®

_(©) wekve v . owersmanual 4B |

Dear customer,

Thank you for buying KELLYS bicycle. We strongly encourage you to read the owner’s manual
first, to enjoy your bicycle and for safety reasons too. By doing so, you will have a better
understanding for the general operation of your bike.

Your local KELLYS dealer will provide warranty services and repairs of your bike.

TYPE OF BICYCLE USE

The bicycle is designed for a ride on public cityroads and a good quality asphalt roads. If you
will use bicycle on roads and it is not equipped with lights and reflectors, you have to equip it
by yourself according the law in your country.

SET UP OF SADDLE AND HANDLEBAR POSITION

All function parts of the bicycle are adjusted by manufacturer and checked by your local dealer,
so you can safely use your bike immediately. The only thing you need to do is to set up the
saddle, handlebar and stem position, to provide yourself with maximum comfort and safe
operation of brakes and control systems of the bike.

SADDLE

SADDLE LEVEL SET-UP

Take a seat on bicycle. Put your foot on pedal which is in the position nearest to the ground.
Heel must be on pedal. Leg must be stretched and slightly bent in the knee for reaching right
level of saddle. If you have saddle too high you will overcharge legs and back muscles. Knee
and hips muscle overcharge will be caused by too low levelled saddle.

SADDLE POSITION AND ANGLE SET-UP

Most recommended position of saddle is when saddle is parallel with ground. Try some
positions of saddle and finally choose the one which is best for you. It is possible to move
saddle forward and backwards towards the handlebar. Angle set-up and moving of saddle is
possible by screw on lock of seat tube. Release the screw, move the saddle and set up the
angle and then tighten screw to keep saddle safely in requested position. Make sure that the
screw is tightened properly.

Make sure the minimum insertion mark on the seatpost is not visible above the bike frame
after the seatpost is inserted into the frame! The seatpost quick-release lever must be
securely tightened, so the seatpost is not turnable inside the frame. Move the lever of the
quick-release to the sides only, to positions OPEN or CLOSE. Do not turn locked quick-release
lever, it could get damaged!

Torque tightening values:

Screw M8 for seat tube lock 20 - 25 Nm*
Screw M5 for seat tube lock 10 - 12 Nm*
Screw M8 for seat tube fastening in the bicycle frame 25 Nm*
Screw M5 for seat tube fastening in the bicycle frame 6 - 8Nm*

“Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.

STEM AND HANDLEBARS
Check what type of stem is used on your bicycle.

STEM WITHOUT THREAD (A-HEAD TYPE STEM)

This type of stem is fastened on fork neck and is fixed by 2 Allen screws. Height of stem and
handlebars is set-up by rings which are placed between stem and headset or by stem change
for another with different angle. Allowance of headset is possible to set-up by stem.

Release 2 Allen screws on stem sleeve which lock stem to the fork and release screw on
headset as well. You can set up allowance of headset by this screw to provide fork rotation
easy. Do not let headset to have its own allowance. At first tighten headset screw. Now set up
stem direction and tighten stem by 2 Allen screws on stem sleeve.

Torque tightening values:

Screw M5 for stem sleeve 6-8Nm”
Screw M6 for stem sleeve 15 Nm*
Screw M5 for handlebars sleeve 6-8Nm*

“Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.

STEM WITH THREAD

This kind of stem is plugged-in fork neck. It is secured by long screw and nut inside fork. Long
screw has shape of oblique frustum. Release long screw and slew the stem for stem level and
direction setting-up. In case that stem will not be released rap on screw by rubber hammer.

A IMPORTANT WARNING
There is mark on the stem which shows maximal possible height of stem. This mark
must be invisible. Never post stem so high that this mark will be visible!

Torque tightening values:

Stem sleeve screw M6 20 Nm*
Handlebars sleeve screw M6 20 Nm*
“Recommended values must be kept if instruction on product does not vary.
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BICYCLE MAINTENANCE
To keep your bike in a good condition, we want to remind you to do a proper maintanance.
Requlary check if all screws of your bike are properly tightened.

CRANKSET AND PEDALS
After the first 20 km tighten the crankset, and also tighten the pedals to the crank arms. Check
if crank bolts are properly tightened.

A neglect of crank arms tighteness to the bottom bracket square, causes a progressive release of
crank arms from the axle and an unrepairable damage of the crank arm. Only exchange of crank
arms can solve the problem. For possible exchange of crank arms, please contact your specialized
bike service. Pedals must be firmly tightened into crank arms, and it is necessary to check the
tightness periodicaly. Otherwise, the pedal could be released from the crank arm and cause damage
to the thread. Such damage problems mentioned above are not covered by a warranty.

PEDALS ASSEMBLY

Pedals are generally marked by letters R - right pedal and L - left pedal, on the axle of each pedal.

. First lubricate the thread on pedals with grease before assembly.

. Screw the right pedal on, by turning it to the right (R) into the thread of the right crank arm (arm
with chainrings).

Screw the left pedal on, by turning it to the left (L) into the thread of left crank arm.

T\ghtken firmly with wrench No. 15. Make sure that the shouldering of the pedal axis sits on the
crank arm.

BOTTOM BRACKET PARTS

Both cups of bottom bracket parts must be firmly tightened in the frame. Check them
periodicaly, mainly after ride in wet and muddy conditions. B.B.parts must rotate without any
friction and loose, if not, we advise you to contact a special bike service.

HEAD PARTS

Head parts have to be sufficiently tightened and correctly assembled. If there is any loose in
a head parts, follow next steps:

1. Hold the adjusting cone (3) with the right wrench, and release the lock nut (1) with another wrench.
2. Tighten the adjusting cone so there is no loose in the head parts, and fork is turning easily.

3. Hold the adjusting cone again, and tighten the lock nut to secure the head parts.

A WARNING

Before ride, make sure that the fork is turning easily, but without a loose, in the head set.

A-HEAD HEAD PARTS
Tighten the screw (Allen screw) on the head parts lock (1) to take up the clearence of A-head
head parts. First, loosen the screws on the stem’s body.

O

Check before tightening:

«if all the head set parts are correctly assembled

« if the fork is correctly inserted in head parts

Finally tighten the screws on the stem’s body - the A-Head head parts are now secured.

Check before ride, if the screws on the stem’s body are firmly tightened.

To maintain correct function of the head parts of your bicycle it is necessary to grease head parts
regularly (depending on your riding frequency) with appropriate greasing product. Certain skills are
required for proper disassembling, re-assembling and tightening of head parts to keep bearings
running smoothly therefore we recommend you to visit specialized service.

HEAD PARTS A-HEAD HEADPARTS

1 adjusting bolt
2 lock

1 lock nut with star nut

2 lock washer
3 upper cover

3 adjusting cone 4 compression ring

5 ball bearing
4 ball bearing (cartridge)
6 upper bearin
5 upper CEE 9
bearing cup
6 lower .
bearing cup 7 IchvF\)/er bearing
7 ball bearing 8 ball bearing
(cartridge)
9 dust seal

8 fork crown
race 10 fork crown

race
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DERAILLEUR SYSTEM, GEARS SHIFTING

Derailleur system consists of shifting levers (or shifting grips), shifting cables, front and rear derailleurs,
freewheel (cassette sprockets) and chain. System is set up by the producer, so do not change it
until necessary. Shift gears only when pedaling forward. Never shift using force! Functionality of the
system depends mainly on an easy movement of cables in outer casing and gear system (sprockets,
chainwheels and chain). Keep shifting system clean, for cabels lubrication use oil with teflon which
protects cables against corrosion keeps them running smoothly and prolongs their durability.

REAR DERAILLEUR

Rear derailleur is controlled by right shifting lever (right shifting grip). Shifting chain on sprockets of
rear derailleur changes the transmission ratio between front chainwheels and rear sprockets. There is
possibility of mistuning of derailleur system during operation.

* LOWER LIMIT SET UP

Shift on the smallest sprocket. Release the fixing bolt which will release the control cable. By turning the
top adjustmen screw (H), set up the quide pulley under the outer edge of the smallest sprocket. Insert
the control cable into the groove under the fixing bolt, stretch it (using pliers) and tighten the screw.

* UPPER LIMIT SET UP

Shift on the biggest sprocket. By turning the low adjustment screw (L), set up the guide pulley into the
middle position under the biggest sprocket. Try to shift the chain on all gears.

* REAR DERAILLEUR TUNING

Hold the rear wheel above the ground and turn with crank arms. Turn the adjustment bolt (an outer
casing with an inner cable crosses throught this bolt) until shifting is smooth without disturbing sounds.

Check the correct set up of rear derailleur limits. If upper limit is released, the guide pulley
could collide with spokes, which can cause not only damage of wheel spokes, but also
serious injury.

FRONT DERAILLEUR

Front deraileur is controlled by left shifting lever (left shifting grip). It changes the transmission
ratio by moving the chain to different chainrings. For proper functionality, the chain guide must
be positioned paralely with chainrings. The control cable must be stretched. During an operation,
there is 3 possibility that the control cable can be released, and the front deraileur system can get
mistuned.

* LOWER LIMIT SET UP
If the chain falls down from the smallest chainring - the chain guide is too close to the bike frame.
Turn the lower limit set up bolt clockwise.

* UPPER LIMIT SET UP

If the chain falls down from the biggest chainring - the chain guide is too far from the bike frame.
Turn the top adjustment bolt counterclockwise. Check the proper setting by shifting the chain on
all gears.

* FRONT DERAILLEUR TUNING

Any loose of the control cable should be eliminated by releasing the fixing bolt of the cable and
stretching the cable (with pliers). Tighten the fixing bolt. Check the functionality.

R/DERAILLEUR

top adjustmen screw
low adjustmen screw

adjustment bolt

guide pulley

F/DERAILLEUR

top and low
adjustment bolts

fixing bolt
of the inner cable

chain guide
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CHAIN

Chain transmits power from pedals to rear bicycle wheel. Itis one of the most stressed parts of bicycle
therefore its maintainance requires higher attention. Rear derailleur provides correct chain tension.
Correct chain tension on bicycles without rear derailleur is provided by rear wheel displacement in
fork. Life of chain can be prolonged by periodical chain cleaning from mechanical dirt (e.g. dust,
mud). Oil with teflon is recommended for chain lubrication - your retailer will recommend you
appropriate lubricant. Chain links are sprawled by riding bicycle. Worn and damaged chain can cause
damages on cassette sprockets and chainwheels. If bicycle is used in hard terrain reqularly (e.g. wet
and muddy) chain should be replaced by new one each 1000 km.

BRAKE SYSTEM

Brake system consists of brake levers, cables, front and rear calipers, brake pads, and is one of
the most important components of your bike. Right brake lever operates rear brake, left brake
lever operates front brake. Bicycle equipped by coaster brake can be stopped by pushing on
pedal backwards against direction of ride. Brakes are set up by manufacturer, so for your own
safety do not make any adjustments, until it is really necessary! Check periodically the wear of
friction surfaces, brake pads and keep rims clean. When brake system is mistuned, you have to
set it up, or ask a special bike service for help.

BRAKE

brake outer casing

cable fixing bolt

brake arm :
inner cable end cap

brake cable
brake pad

rim

BRAKE CABLES

Brake system of bicycle will be effective only when brake cables are correctly stretched. Brake
cables can be set-up by adjusting screws on brake levers. Brake cables and bowdens lubricate
with oil which provides cables running smoothly. End cup should be placed on cable end to
prevent its ply apart and damage. Damaged or worn cable must be replaced by new one.

BRAKES SET-UP
Brake pads should be 1 mm from the rim in V-type brakes.

A WARNING
Brake pads may not touch the tire - otherwise this could cause an over-heating of the tire!
Check the wear, and if it is necessary, change them.

1. Release the safety nut of the adjustment screw on the brake lever. If it is necessary to bring
the pads closer to the rim, turn the adjustment screw counterclockwiseout from the thread.
Secure the safety nut.

2.1f the cable is too loose, turn the adjustment screw on the brake lever clockwise - into the
thread. Now release the screw that secures the cable on the brake arm. Stretch the cable, so
that brake pads are aligned with the rim. Firmly tighten the screw and check the brakes.

Pay attention when braking on wet surface - braking distance of your bike is longer! Prior
to each ride check, if the braking system of your bike is in a perfect condition.

FRONT AND REAR WHEEL

Itis necessary to check and tighten reqularly end nuts by which bicycle wheels are secured to the
forks. If wheels are secured by a quick release system they must be checked before each ride
to be sure that wheels are secured correctly. Lever of quick release system must be in position
CLOSE. Quick release system enables easy and fast assembling and disassembling of wheels without
using tools. Check before ride if wheels are centred in forks. Tighten quick release nut so much that
lever will put up resistance when closing. When quick release systemis closed to the secured position
it must push closer both fork ends. Move quick release lever only to the sides to reach its position
OPEN or CLOSE. Never turn closed quick release system it could be damaged!

Torque tightening values:
M10 nut of hub axle 30 - 40 Nm

Check the wheel hubs periodicaly, mainly after ride in wet and muddy conditions. The hub axle
should rotate without any friction and loose. If it does not, even after axle’s cones and safety
nut set-up, itis necessary to disassemble the hub, clean bearing rings and balls, lubricate them
with a new grease, assemble and set up the hub again. If you are not skilled enough to do that,
we advise you to contact a special bike service.

5
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RIMS

Check before each ride if wheels are centred correctly and rims are not damaged. There could
appear grooves and cracks by using bicycle or they could be caused by blast. Side areas of
rim are getting worn up by braking. There is security system on each rim side which indicates
deformation on side of rim. Bent side area of rim is mark of worn up which causes self-acting
braking. Riding such damaged rims is dangerous and damaged rim must be replaced!

TIRES

Never ride on over or under inflated tires. Respect recommended pressures, which are shown
on sides of each tire. Calculation of pressure measurement units mentioned on tires follows:
100kPa = 14.22 PS.I. = 1 bar = 1 at

In case of puncture replace always damaged tube by new one with the same parameters like the
old one. Parameters are marked on each tube or on sides of tire.

FRAME AND FORK

Check regulary if the frame and fork of your bike are not damaged. Damage of the frame or fork
is mainly caused by accidents and falls. Stop using such damaged frame or fork, otherwise you
risk serious injury!

SUSPENSION FORK
If bicycle is equipped with suspension fork respect following instructions:

COMPRESSION SETUP

1. SPRING FORK

Fork compression setup unit is placed in upper part of right fork leg. Fork with suspension lock
out (Speed Lock) has compression setup unit placed on left fork leg. Turn compression setup
unit clockwise to set up higher rigidity of fork, by turning it counter clockwise the rigidity of
fork decreases.

2. AIR SUSPENSION FORK

Air suspension fork compression is setup by pumping up air into fork air chamber. Valve for
pumping up air is in upper part of left fork leg. Unbolt valve cover and pump up till the
needed pressure according below chart is reached. Use only high pressure pumps for forks
with manometer.

Recommended pressure rates for pumping up
SR SUNTOUR air suspension fork:

rider weight air pressure
36 kg 51 PSI
45 kg 64 PS
54 kg 77 PSI
64 kg 91PSI
73 kg 104 PSI
82 kg 117 PSI
91 kg 130 PSI
100 kg 143 PSI

A IMPORTANT WARNING

Maximum allowable pressure is 150 PSI!

Be careful when connecting pump hose with fork air valve to avoid valve thread damage. Use
microvalve on pump under manometer to precise pressure setup. A bit of air can run away
from valve when disconnecting pump. Check with manometer how much of air run away and
pump it up again to the fork. Finally close valve with cover.

FORK COMPRESSION LOCK OUT - SPEED LOCK

Some forks have hydraulic lock out system. Fork lock out enables reduce fork teetering what
increases pedaling efficiency when riding uphill or sprinting.

Fork’s lock out setup unit is placed in upper part of right fork leg. Lock out is operated by blue
lever with Speed Lock tag. Turn Speed Lock clockwise for lock out, turn counter clockwise to
unblock compression and fork will work in normal mode.

Fork compression lock out is intended for use when riding in less difficult terrain. It is
necessary to unblock fork when riding in rough terrain otherwise fork lock out system
could be damaged!

FORK MAINTENANCE

CLEANING / LUBRICATION - reqular maintenance is crucial for proper fork operation, mainly
maintenance of friction areas between outer and inner fork legs. Dust seal and gasket which
keep friction areas from contamination must be not damaged and must protect whole
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perimeter of friction area. Keep clean inner leg’s sliding area, after each ride clean dust or
moisture by soft cloth and lubricate. Use detergent solution and soft brush for outer fork
cleaning. When cleaning take extra care to prevent water reach gap between inner and outer
fork legs. Never use high pressure cleaning devices. Moisture and dirt inside fork have negative
impact on fork operation, dirt inside fork cause higher friction between bushings and inner
fork’s legs which may lead to fork components lifespan shortening.

Keep following instructions to retain perfect fork operation:
After each ride clean up inner fork legs, dust seals and gaskets of inner fork legs from dirt
like dust, moisture or mud.

After each 25 hours of operation (or after each ride in extreme conditions like mud or wet sand):

1. Lubricate dust seals and gaskets by oil with teflon.

2. Check all fork screws if they are tight enough.

3. Check any fork parts for damages. If you find any damaged or worn out fork parts replace
them by new original parts. Never ride on bicycle with damaged fork!

It is recommended to let special service execute fork inspection (SERVICE 1) after each
50 hours of operation.

It is recommended to let special service execute fork inspection (SERVICE 2) after each
100 hours of operation.

SERVICE 1 - recommended service operations: inspection of fork’s function, bushings cleaning
and greasing, remote control cable and hose lubrication, torque parameters checking,
air pressure checking, fork’s condition inspection oriented on legs detrition and fork parts
damages.

SERIVCE 2 - recommended service operations: SERVICE 1 + fork disassembling, all fork parts
cleaning, dust seals and oil wipers lubrication, remote lock out control greasing, air valve
gasket and air pressure checking, torque parameters checking.

A WARNING

Use high quality lubricants which content teflon for fork lubrication. Do not use
lubrications which content lithium such lubricants could damage inner fork parts.
Itis recommended to visit special cycle service if fork maintenance requires special tool usage.

CARRIER

If your bicycle is not equipped with a carrier and you are assembling it additionally follow these
instructions:

Apply a thin layer of grease on all screw threads. Adjust bottom braces to the size of rear bicycle
wheel when the carrier is equipped with adjustable bottom braces. Keep in mind that the carrier
construction can never touch the rear mudguard mounted to the bicycle. Fasten bottom braces by
screws in particular points to the bicycle frame to let it slightly move. Then adjust length of upper
holder bars to set carrier loading deck in horizontal position. When carrier is set in horizontal
position secure it by screws tightly. Finally fasten all carrier screws by recommended torque
tightening values. Recommended torque tightening values for screws mounting carrier to the
bicycle are 4 Nm per screws holding carrier to the upper part of bicycle frame and 6 Nm per
screws holding carrier to the bottom part of bicycle frame near the rear hub area. Check screws
mounting carrier to the bicycle frame regularly to keep them tighten securely.

Use carrier mounted to your bicycle only for transport of luggage. Luggage loaded on bicycle
change its steering possibilities therefore check always prior to ride how to steer and brake.
Loaded luggage has to be checked for proper fastening to the carrier, for proper balancing of load
and for avoidance of obstructions when pedalling. Make sure to avoid contact of any luggage part
fasten to the carrier with rotating bicycle wheel. Luggage must not cover rear lights or reflectors
mounted to the carrier. Keep in mind that luggage loaded on bicycle change its centre of gravity
when using bicycle stand.

If child seat is mounted to carrier check it prior to each ride for proper and secure fastening. Check
child seat straps to avoid their contact with rotating bicycle wheel before each ride in accordance
with child seat user guide. Inappropriately hanging child seat straps can be caught by rotating
wheel and cause severe injury to child and rider.

The carrier is not designated for transport of animals. Do not carry persons and oversized loads on
bicycle carrier. The carrier is not designated for attaching of any trolleys. Do not modify carrier
construction. Each construction change influence inevitably designed carrier properties.

Do not exceed permissible maximum carrier load of 25 kg. Do not exceed permissible total
weight of the rider plus luggage for this bicycle when luggage is loaded on carrier.

The carrier assembled to this bicycle meets EN14872 requirements.
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LIGHTING

If your bicycle is equipped with front and rear lighting, check their function reqularly.
Dysfunctional bulb must be replaced with the new one, always with identical parameters. In
case of lack of experience with bulb changing, we recommend you to visit a bicycle service
centre.

Your bicycle is equipped with front halogen light that is powered by dynamo integrated in the
front wheel hub. A switch placed on the back of front light has two positions:

* ON: lighting constantly also during the daylight

« OFF: in this position, the electric circuit is disconnected and the light is off

The rear light is connected electrically to the front light, i.e. the rear light's function is also
controlled through the switch (ON/OFF).

The rear light is equipped with a lighting function "Standlicht", when small amount of energy
generated by the dynamo integrated in front hub is stored during the ride in a capacitor, what
ensures that the LED diode in the rear light keeps lighting for a period of 4 minutes after
stopping the bicycle (recharging the capacitor requires few minutes ride at speed 20 km/h).

AUXILIARY WHEELS
If your bicycle is equipped with auxiliary wheels, then these wheels for the bicycle are delivered
disassembled. Therefore it is necessary to assemble and mount the wheels before using.

Plastic bag supplied with the holders of auxiliary wheels includes:
-2 long screws

- 6 washers

- 2 serrated washers

- 2 common nuts

- 2 safety nuts (with plastic insert)

* Assembling wheel

Proceed as follows:

1. Slide the washer on the screw, then slide the wheel and slide another washer on the other side of
the wheel.

2. Screw the nut on the bolt so that the wheel freely rotates.

3. The wheel with the bolt slide into a round hole on a steel strut - the wheel must be on the outside
of the strut.

4. Further, slide the serrated washer on the screw and then another nut with which attach the wheel
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to the strut. Then use the safety nut with a plastic insert.

5. Now use two wrenches of 14 mm size and tighten two nuts against each other. Make sure the
wheel rotates about the bolt lightly, but without play.

6. Repeat the procedure for the other wheel.

* Mounting the strut to the rear axle of the bicycle

Proceed as follows:

1. Grasp the strut with the mounted wheel and slide the other end of the strut into the rectangular
hole of the holder with rubberized forked end - this end must be directed to the bicycle frame and
the wheel must be on the outer side.

2. Into the rectangular hole between the strut and the holder insert one washer. Slide in this way
prepared holder with the strut onto the axis of the rear wheel of the bicycle so that the axis passes
all holes including washer.

WARNING: Do not remove the nut that secures the rear wheel in frame!

3. The rubberized end of the strut's holder must be installed to the stop of the lower rear fork of the
bicycle frame. Secure the holder on the axis by the nut with pressed washer.

4. Repeat the procedure for the other strut.

5. Then set the desired height of both auxiliary wheels and tighten the nuts to the stop.

IMPORTANT WARNING:
Before every ride check whether all screws are securely tightened!

If you would not use the auxiliary wheels on your bike, then slide the washer and screw a hat-nut (a
nut with closed end) to the axis of rear wheel. This will remove dangerous edges that an uncovered
bolt on the rear axle has.

When the bicycle is ridden on public roads and it is not equipped with lights and
reflectors, you have to equip it by yourself according the law in your country.

Wear always cyclist helmet when riding bicycle! Head injury is often caused by bicycle
accidence. When buying helmet mind its proper size. Helmet must fit correctly on head. It
can not hurt or press head. Buy helmet with settable fixative mechanism which will safely fix
helmet on head.

The permissible maximum total weight of the rider plus luggage and bicycle is 110 kg.
For junior bicycles is the permissible maximum totarweight of the rider plus luggage and
bicycle 45 kg.

Do not overweight the bicycle!

@
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Parents (or caretakers) are obliged to instruct the child on an appropriate and safe use of the
bicycle before the first ride. Attention should by paid mainly to information on safe use of brake
levers of front and rear shoe-brake and on the use of rear back-pedal brake (torpedo).

Parents (or caretakers) must take care of a good technical state of the bicycle as well as its correct
set-upd— attention should be paid mainly to correct height of the saddle and the handlebars for
safe riding.

If a bicycle is equipped with auxiliary side wheels, consider that an extensive incline of the bicycle
(uneven road etc.) may result in bicycle turn-over and child injury.

As with all mechanical components, the bicycle is subjected to wear and high stresses.
Different materials and components may react to wear or stress fatigue in different ways.
If the design life of component has been exceeded, it may suddenly fail possibly causing
injuries to the rider. Any form of crack, scratches or change of colouring in highly stressed
areas indicate that the life of the component has been reached and it should be replaced.
When replacing single parts of the bicycle, use only original components.

Enjoy your ride! KELLYS

WARRANTY
Retailer provides warranty for this bike 24 months from the date of purchase.

WARRANTY CONDITIONS
Warranty period is prolonged for the time of warranty service. During warranty coverage, all
defects in material, workmanship or assembly will be repaired free of charge.

WARRANTY DOES NOT COVER DEFECTS CAUSED BY:

user - damage of the product by an unprofessional assembly (insufficient insertion of the

seatpost into the frame, and the headset into the fork, insufficient pedal tighteness in crank

arms), wrong use and maintainance failure (untightened crank arms to the bottom bracket

axle, inappropriate storage), damage caused by accident, non-professional repair, wrong

using of the bike, damage caused by change of original components, other technical

intervention to the bike’s frame;

common wear of rubber parts of the bicycle (tires, inner tube, brake pads, rubber seals);

« common wear of the rubber seals and bushings of the suspension units of the bicycle

« mechanical damage - a wear during normal use of the bike (a wear of the chain, cassette, grips,
paint damage).

.

Retailer’s duty is to check the functionality of all bicycle parts. Manufacturer is not
responsible for any personal injury, damage or failure, caused by wrong assembly or
maintenance, after expedition of the product, that means insufficient service before
sale at retailer’s.

The warranty card is an accessory of a product with a particular serial number. Please keep
this warranty card in your own interest.

PROLONGED WARRANTY ON BICYCLE FRAMES

The company KELLYS BICYCLES s.r.0. provides for the frame of the purchased bicycle after the
expiry of the legally given 24-month warranty period a prolonged warranty for the original
purchaser listed in this certificate of warranty for the period of another 36 months, but maxi-
mum up to 60 months after the day of purchase of the bicycle by the original purchaser listed
in the certificate of warranty (further only ,prolonged warranty”), and this under following
conditions:

The original purchaser listed in this certificate of warranty must be a natural person, which
bought the bicycle for his/her personal recreation needs (not for the purpose of business,
or other gainful activity of racing needs) and uses this bicycle for his/her personal recre-
ation need; this prolonged warranty is inalienable to another person - in case the original
purchaser transfers the ownership to another person, the prolonged warranty expires,

The bicycle will be registered in the system of the company KELLYS BICYCLES s.r.0. on the
web page www.kellysbike.com up to 60 days of the purchase and the registered data will
be identical with the data in the bicycle certificate of warranty,

Making a warranty claim, the he original purchaser submits a correctly filled original of the
certificate of warranty and the original receipt about the bicycle purchase,

During the period of the entire warranty period including the prolonged warranty period,
the bicycle will be submitted to reqular annual technical checks in a bicycle workshop and
there will be a note about these checks in the certificate of warranty, whereby the first
warranty check must be made after riding 100 km. The buyer (original purchaser) meets
the costs for the components, which underlie the common wear and tear when using the
bicycle, which will be necessary to replace during the warranty checks and the service work
related to this,

The bicycle submitted for a warranty claim must have an unmodified colour combination
and the claimed frame must not be submitted separately (disassembled). The components
or group sets, if they are changed during the bicycle usage, must be in accordance with the
original bicycle specification,

@»
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The object of the prolonged warranty is the frame construction only, not the frame  finish,
The buyer (original purchaser) meets the costs for the bicycle components, which are nec-
essary to be replaced following to the changed tube parameters of the replaced frame and
the service work related to this,

The prolonged warranty does not refer to the carbon frames and for the fully spring-sus-
pended frames the prolonged warranty does not refer to the rear damping unit, or any
flexible frame embeddings (levers, pins).

An inevitable assumption for the origin of right from the prolonged warranty of the bicycle
frame is the following, that all above mentioned conditions will be fulfilled without exception.
In case any of the above mentioned conditions will not be fulfilled, and this even partly, the
rights from the prolonged warranty of the bicycle frame will not arise.

The manufacturer insures during the prolonged warranty period to exchange the bicycle
frame, whose cause of defect a material or production defect is, at his charge. The manufac-
turer explicitly declares, that during the prolonged warranty period, any other rights, but the
claim for the bicycle frame exchange, under conditions defined in this certificate of warranty
in the chapter ,Prolonged warranty for bicycle frame” arise for the buyer and the manufacturer
provides any other rights with the prolonged warranty. By reason of a limited accessibility of
the original model of the claimed frame, the term of delivery of the new frame can be longer
than 30 days, whereby the manufacturer is obliged to deliver as soon as it is possible. The
manufacturer reserves the right to deliver the frame from the current production with similar
technical parameters of identical quality, but not the same colour. The contact person for the
prolonged warranty claim is the bicycle dealer - the dealer is entitled to decide, weather the
claim will be admitted and how it will be settled.

This above-standard prolonged warranty period is a voluntary act of the company KELLYS BICY-
CLES s.r.0. and any regulations of Civil Code or other commonly established legal enactments
refer to it, but exclusively the conditions listed in this certificate of warranty, in the chapter
,Prolonged warranty for bicycle frame” are valid. The rights resulting from the prolonged war-
ranty of bicycle frame terminate, if they are not to be claimed in the period of above defined
prolonged warranty period.
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Sehr geehrter Kunde,

wir danken Ihnen, dass Sie sich fur ein Fahrrad KELLYS entschieden haben. Damit Sie mit Ihrem
Fahrrad zufrieden sein werden und seine Verwendung sicher sein wird, lesen Sie bitte diese
Gebrausanweisung durch. Sie hilft Ihnen, sich mit Ihrem Fahrrad vertraut zu machen.

Der Verkaufer, welcher Ihnen das Fahrrad verkauft hat, wird Ihnen auch die Garantiereparaturen und
Reparaturen am Fahrrad vornehmen.

BESTIMMUNGSGEMASSER GEBRAUCH

Das Fahrrad ist bestimmt fur Fahrten auf StralBen und Wegen mit befestigter Oberflache. Fur die
Benutzung im offentlichen Stralenverkehr, ist dieses Fahrrad nur dann zugelassen, wenn es gemald
StraRenverkehrsordnung des jeweiligen Bestimmungslandes ausgestattet ist.

EINSTELLEN DER POSITION DES SATTELS UND DES LENKERS

Alle Funktionsteile des Fahrrades sind vom Hersteller eingestellt und von Ihrem Verkaufer kontrolliert
worden. Deshalb kénnen Sie Ihr Fahrrad direkt nach dem Kauf verwenden. Vor der Benutzung
mussen Sie nur die Position des Sattels und des Lenkers einstellen. Sattel und Lenker stellen Sie bitte
so ein, dass sie die maximale Bequemlichkeit gewahrleisten und gleichzeitig ein sicheres Bedienen
der Brems- und Schaltelemente des Fahrrades ermaglichen konnen.

SATTEL

SITZHOHENEINSTELLUNG

Zur Einstellung der korreten Sattelhohe setzen Sie sich auf das Fahrrad. Ihren Ful setzen Sie dabei mit
der Ferse auf ein Pedal, wobei die Pedale in der Position senkrecht nach unten mit dem gerinsten
Abstand zum Boden steht. Ihr Bein sollte dabei eine leichte Beugung im Kniegelenk haben und
keinesfalls durchgestreckt sein. Das Duchstrecken des Beines belastet und schadigt auf Dauer den
Bander- und Muskelapparat ihres Korpers.

NEIGUNGSEINSTELLUNG DES SATTELS

Die ideale Neigungseinstellung Ihres Sattels erfolgt bei Einhaltung einer waagrechten Linie zur
Fahrbahnoberflache.

Fur eine bequeme Sitzposition lasst sich der Abstand zwichen Sattel und Lenkerbugel vielféltig
durch verschieben nach vorne oder hinten einstellen. Das Einstellen der Neigung erfolgt ber
die Verschraubung der Sattelstutzklemme. Die Mutter bzw. Inbusschraube wird dabei gelost, der
Sattel kann beliebig nach vorne oder hinten verschoben werden. Nach erreichen einer bequemen
Sitzposition, mul8 die Veschraubung mit dem angegebenen Drehmoment unbedingt sorgfaltig
gesichert werden.

Die Sattelstutze verfiigt iber eine Markierung, welche den Mindesteinschub ins Sattelrohr
fiir einen stabilen Sitz anzeigt. Diese Markierung darf bei maximaler Sitzhohe nicht sichtbar
sein. Ist die Markierung deutlich sichtbar, liegt eine Fehlmontage vor, es kann zum Abknicken
der Sattelstiitze und somit zu erheblichen Stirzen und Verletzungen des Fahrers fiihren! Die
Sattelrohrschelle mit Schnellspanner muss so fest gespannt sein, dass sich die Sattelstitze
im Rahmen nicht verdrehen lasst. Der Hebel des Schnellspanners darf nur in die Lagen
o6ffnen (OPEN) und schliessen (CLOSE) bewegt werden. Den verschlossenen Schnellspanner
verdrehen Sie bitte nicht, es konnte sonst zu seiner Beschadigung kommen! Ebenso darf die
Kennung fir die minimale Einschublange der Sattelstitze in den Rahmen nicht zu sehen
sein! Die Schrauben des Vorbaus sind bis zum Anschlag anzuziehen, jedoch so, dass es nicht
zu deren Beschadigung kommt.

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M8 fur Sattelstutzklemme 20-25Nm*
Schraubverbindung M5 fur Sattelstutzklemme 10-12 Nm*
Schraubverbindung M8 fur Sitzrohrklemmung 25 Nm*
Schraubverbindung M5 fur Sitzrohrklemmung 6- 8 Nm*

“Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen
andere Werte angegeben sind

VORBAU UND LENKER
Bei Inbetriebnahme Ihres Fahrrades prifen Sie vorab, welches Vorbausystem verwendet wurde.
Es bestehen folgende Moglichkeiten:

VORBAUKLEMMUNG OHNE GEWINDE (VORBAU A-HEAD)

Dieser Vorbau wird direkt auf dem Gabelschaft mit 2 Inbusschrauben geklemmt. Eine
Hohenregulierung des Lenkers ist durch Veranderung der Spacer, bzw. durch Verwendung eines
Vorbaus mit einer anderen Neigung maglich. Spiel im Lenkkopflager wird im ggf. durch die Klemme
des Vorbaus requliert. Zur Einstellung der Lenkerbigelrichtung losen Sie 2 Inbusschrauben auf der
Lenkerbugelklemme, ermitteln Sie die Bugelstellung und ziehen Sie die Schrauben wieder fest.

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M5 fur Vorbauklemme

Schraubverbindung M6 fur Vorbauklemme

Schraubverbindung M5 fur Lenkerbugelklemme

“Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen
andere Werte angegeben sind
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FAHRRAD-KOMPONENTEN

Lenker
Schalthebel

Sattel Bremshebel

Sattelstitze
Steuerrahmenrohr
Sattelrohrschelle

(mit Schnellspanner)

Gepacktrager j
Ruckleuchte = r

Schutzbleche
Hinterbremse

Frontleuchte

Schutzbleche

= Unterrahmenrohr 4%
Sattelrahmenrohr 4/

Hinterbau Vorderbremse
Gabel
Zahnkranz (Federgabel)
(Kassetten- Felge
zahnkranz) Vorderradnabe

Reifen
Speichen

Hinterradnabe

Schaltwerk
Tretlager
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VORBAUKLEMMUNG MIT GEWINDE

Die Lenkerschaftklemmung erfolgt durch einen Schragkonus, deshalb genugt eine kleine
Drehbewegung am Lenker, um die Verbindung zu losen. Zur Einstellung der Lenkerhohe die
Sechskant-Klemmspindel, der sich im Vorbauschaft befindet, 1-2 Umdrehungen lésen. Sollte sich
der Vorbau nach dem Losen nicht bewegen, dann gentgt ein kleiner Schlag mit einem Gummi-oder
Kunststoffhammer auf den Schraubenkopf. Legen Sie die Lenkerhohe fest und schrauben Sie die
Klemmspindel fest.

A WICHTIGE HINWEISE
Markierung der Mindesteinstecktiefe am Lenkervorbau beachten, diese Markierung darf
nach der Einstellung nicht sichtbar sein!

Empfohlene Anzugsdrehmomente:

Schraubverbindung M6 fr Vorbauklemme 20 Nm”

Schraubverbindung M6 fur Lenkerbugelklemme 20 Nm*

“Diese empfohlenen Werte sind unbedingt einzuhalten, falls nicht auf den Verschraubungen andere
Werte angegeben sind

WARTUNG DES FAHRRADES

Damit Ihr Fahrrad zuverlassig seine Funktion erfuhlen kann, mochten wir Sie darauf hinweisen, dass
seine Verwendung der Wartung bedarf. RegelmaRig sollten Sie kontrollieren, ob die Schrauben und
Muttern geniigend fest angezogen sind.

KURBELN UND PEDALE
Nach den ersten 20 gefahrenen Kilometern sind die Kurbeln fest zu ziehen. Kontrollieren Sie auch, ob
alle Schrauben der Kettenblatter fest angezogen sind.

A WARNUNG!

Eine Vernachldssigung der Kontrolle des festen Sitzes der Kurbeln an der 4-Kant Achse
hat ein allmahliches Losen der Kurbeln an der Achse und somit irreparable Schaden
der Kurbel zur Folge. Dieser Schaden lasst sich nur durch Austausch der Kurbeln
beseitigen. Eine eventuelle Demontage und den Austausch der Kurbeln iberlassen
Sie bitte einem autorisierten Fahrradservice. Die Pedale missen fest an den Kurbeln,
d.h. bis zum Anschlag, sitzen, so dass der Ansatz der Pedalachse an der Kurbel anliegt.
Der feste Sitz der Pedale ist regelmaBig zu kontrollieren. Anderenfalls kommt es zum
Losen der Pedalachse aus dem Gewinde der Kurbel und zur allmahlichen Beschadigung
des Gewindes. Derart verursachte Beschddigungen werden nicht im Rahmen eines
eventuellen Reklamations-verfahrens anerkannt!

MONTAGE DER PEDALE
Die Pedale sind in der Regel mit den Buchstaben R - rechtes Pedal und L - linkes Pedal auf der
Achse eines jeden Pedals gekennzeichnet.

1. Vor der Montage sind die Gewinde der Pedale und der Kurbeln einzufetten.

2. Das rechte Pedal (R) ist in das Gewinde der rechten Kurbel (Kurbel mit Kettenblattern) durch
drehen nach rechts einzuschrauben. Gehen Sie vorsichtig vor und achten Sie darauf, dass Sie
das Gewinde nicht beschadigen!

3. Durch drehen nach links schrauben Sie das linke Pedal (L) in das Gewinde der linken Kurbel ein.

4. Ziehen Sie die Pedale mit einem Schlissel der Grosse 15 fest. Uberzeugen Sie sich, dass der
Pedalansatz auf der Kurbel aufliegt.

INNENLAGER

Das Innenlager muss sich ohne Reibung und Spiel drehen. Kontrollieren Sie regelmaRig, ob
beide Schalen des Innenlagers im Rahmen fest angezogen sind und die Lager genigend mit
Schmiermittel gefettet sind.

STEUERSATZ

Der Steuersatz muss gentgend fest angezogen sein und alle Teile mussen gut ineinander

passen. Falls der Steuersatz Spiel hat, ist folgendermaBen vorzugehen:

1. Mit einem geeigneten Schlussel ist der obere Lagerkonus (3) zu erfassen, mit einem
weiteren Schlussel losen Sie die Kopfmutter (1).

2. Ziehen Sie den oberen Lagerkonus so fest an, dass der Steuersatz kein Spiel mehr aufweist,
die Gabel sich jedoch leicht drehen lgsst.

3. Erfassen Sie wieder den oberen Lagerkonus und durch Festziehen der Kopfmutter sichern
Sie den Steuersatz.

A WARNUNG!

Uberzeugen Sie sich vor Antritt der Fahrt, ob sich die Gabel Ihres Fahrrades im Steuersatz
leicht und ohne Spiel dreht.

A-HEAD STEUERSATZ FUR GEWINDELOSE GABELN

Das Spiel des A-Head Steuersatzes stellen Sie durch anziehen der Inbusschraube an der
Stahlkralle der Top-Kappe (1) ein.

Zuerst sind die Inbusschrauben an der Hulse des Vorsatzes zu losen.

Danach kontrollieren Sie:

« ob die einzelnen Teile des Steuersatzes richtig ineinander passen

« ob der Gabelhals im Steuerkopf richtig eingesetzt ist.

Zum Schluss ziehen Sie die Inbusschrauben an der Hilse des Vorsatzes fest - somit ist der
A-Head Steuersatz gesichert.

A WARNUNG!
Vor Antritt der Fahrt kontrollieren Sie bitte, ob die Inbusschrauben an der Hiilse des
Vorsatzes fest angezogen sind.
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Wartung und Pflege verlangern die Lebensdauer Ihres Fahrrads und dessen Komponenten. Um die
einwandfreie Funktion des Steuersatzes bei Ihrem Fahrrad zu gewahrleisten, ist in Abhangigkeit von der
Fahrradbenutzung regelmaRiges Einfetten der Dichtungen mit geeignetem frischen Fett notwendig.
Die Wartung Ihres Steuersatzes ist mit dem Aus/ Einbau und anschlieBender Einstellung verbunden.
Diese Schritte erfordern spezielles Werkzeug und gewisse fachlichen Fahigkeiten, besonders im Bezug
auf die exakte Einstellung und Prifung der Leichtgangigkeit der Lager. Wir empfehlen deshalb die
Montage-und Wartungsarbeiten von einer Fahrrad-Fachwerkstatt ausfuhren zu lassen.

bedienungsanleitung

STEUERSATZ FUR
GEWINDEGABELN

A-HEAD STEUERSATZ FUR
GEWINDELOSE GABELN
1 Inbusschraube

2 Stahlkralle

1 Kopfmutter mit Top-Kappe

2 Unterlegscheibe 3 obere Kappe

3 oberer Lagerkonus 4 oberer Lagerkonus

it Gewinde 5 Rillenkugeln /
4 Kugellagerring ngrti?itéglea)ger

5 obere Lagerschale 6 obere Lagerschale

6 untere Lagerschale 7 untere Lagerschale

8 Rillenkugeln /
Industrielager
(cartridge)

9 O-Ring-Dichtung

7 Kugellagerring

8 unterer Lagerkonus
10 unterer Lagerkonus

SCHALTSYSTEM

Das Schaltsystem besteht aus den Schalthebeln (Schaltdrehgriffen), den Steuer-bowdenzigen, dem
Umwerfer und dem Schaltwerk, dem Kettenblattumwerfer, den Zahnkranzen der Hinterradnabe und der
Kette. Das Steuersystem ist vom Hersteller eingestellt und deshalb sollten Sie in das System nicht unnotig
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eingreifen! Die Gange sind nur beim Treten der Pedale nach vorn zu schalten. Schalten Sie nie mit Gewalt!
Die Funktion des Schaltsystems hangt vor allem vom leichten Gang der Steuersehen in den
Bowdenziigen des Schaltsystems ab (Zahnkranze, Schalt-mechanismus, Kette). Das Schaltsystem
ist in sauberem Zustand zu halten. Schaltungsziige miissen regelmaiig eingedit werden, verwenden Sie Ol
mit Teflonzusatz, das schutzt vor Korrosion, ermaglicht einen glatten Lauf und verlangert die Lebenssdauer.
SCHALTWERK

Das Schaltwerk bedienen Sie mit dem rechten Schalthebel (mit dem rechten Schaltdrehariff). Die Kette
wird auf den Zahnkrénzen der hinteren Radnabe geschaltet, wodurch das Ubersetzungsverhéltnis
zwischen den Ketten-blattern der Mittelachse und dem Zahnkranz am Hinterrad geandert wird.
Wahrend des Betriebes kann es zu einem Verstellen des Schaltwerks kommen.

SCHALTWERK

Anschlagschraube

des groBten Ganges
Anschlagschraube
des kleinsten Ganges

Einstellschraube
Befestigungschraube
Leitrolle

* EINSTELLEN DES GROSSTEN GANGES

Legen Sie die Kette auf den kleinsten Zahnkranz. Losen Sie die Befestigungsschraube des
Schaltwerkes, womit Sie auch die Seile des Schaltbowdenzuges 16sen. Durch verdrehen der Schraube
fur den groften Gang (H) stellen Sie die Fuhrungsrolle des Schaltwerkes unter den AuRenrand
des kleinsten Zahnkranzes. Die Seile des Schaltbowdenzuges legen Sie bitte in die Rille unter die
Befestigungsschraube, spannen sie die Seile (mittels einer Zange) und ziehen Sie die Schraube an.

* EINSTELLEN DES KLEINSTEN GANGES

Legen Sie die Kette auf den groften Zahnkranz. Durch Verdrehen der Schraube fur den kleinsten
Gang (L) stellen Sie die Fihrungsrolle des Schaltwerkes so ein, dass sie unter die Mitte des grofsten
Zahnkranzes gelangt. Uberprufen Sie das Schaltwerk durch Umschalten der Kette in allen Gangen.

* EINSTELLUNG DES SCHALTWERKES

Heben Sie das Hinterrad an und drehen Sie mit den Kurbeln. Die Einstellschraube des Schaltwerkes
(durch sie fuhrt der Bowden mit der Seele in das Schaltwerk) so lange verdrehen, bis Sie einen
reibungslosen Lauf der Kette ohne stérende Gerausche erzielen.
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Vor Antritt der Fahrt kontrollieren Sie bitte die richtige Einstellung der Anschlage des
Schaltwerkes. Bei geldster Einstellschraube fiir den kleinsten Gang kann die Leitrolle des
Schaltwerks in die Speichen des Rades gelangen, was sowohl diese als auch die Leitrolle
beschadigen und die Gefahr eines gefahrlichen Unfalls zur Folge haben kann.

UMWERFER

Den Umwerfer bedienen Sie durch den linken Schalthebel (linken Schaltdrehgriff). Es wird das
Ubersetzungsverhaltnis durch Verschieben der Kette auf den Zahnblattern der Kurbelachse geandert.
Zur richtigen Funktion muss die Kettenfohrung, durch welche die Kette l3uft, parallel zu den
Kettenblttern stehen. Der Schaltbowdenzug muss gespannt sein.Durch die Benutzung kann es zu
einem Losen des Bowdenzuges und somit zu einer Verstellung des Schaltsystems der Kettenfihrung
kommen.

UMWERFER

0
Anschlagschraube
fur den kleinsten
grossten Gang

Befestigungsschraube
des Kabels

Kettenfuihrung

* EINSTELLUNG DES UNTEREN ANSCHLAGES

Wenn die Kette vom kleinsten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfuhrung zu nah am Fahrradrahmen. Die
Schraube fir den unteren Anschlag ist nach rechts zu drehen.

* EINSTELLUNG DES OBEREN ANSCHLAGES

Wenn die Kette vom groRten Zahnblatt fallt, ist die Kettenfuhrung zu weit vom Fahrradrahmen. Die
Schraube fur den oberen Anschlag ist nach rechts zu drehen. Die richtige Funktion der Schaltung
uberprufen Sie durch Schalten der Kette auf allen Gangen des Schaltsystems.

* EINSTELLUNG DES UMWERFERS

Das Spiel des Schaltwerkes beseitigen Sie durch Losen der Befestigungsschraube des Umwerfers
und Spannen der Seile des Bowdenzuges (mittels einer Zange). Die Befestigungsschraube ist danach
fest zu ziehen. Uberprifen Sie die Funktion des Schaltwerkes.

KETTE

Aufgabe einer Fahrradkette ist es, die Tretkraft des Fahrers moglichst verlustarm auf das
Antriebsrad zu Ubertragen. Sie ist eines der am meisten beanspruchten Teile Ihres Fahrrades,
deshalb widmen Sie bitte deren Pflege erhohte Aufmerksamkeit. Da sich jede Kette im Laufe
ihrer Nutzungszeit etwas dehnt, muR die Spannung von Zeit zu Zeit Gberprift werden. Zum
Nachspannen der Kette muss durch Losen der Hinterradmuttern und der Rucktrittschelle
das Hinterrad nach hinten in die Ausfallenden gezogen werden, bis die Kette das zuldssige
Spannung hat. Die Kette ist regelmaRig von mechanischen Verunreinigungen wie Staub oder
Schlamm zu reinigen und mit einem Schmiermittel zu schmieren, welches keine weiteren
Verunreinigungen an sich bindet, Sie verldngern so die Lebensdauer der Kette. Zum Fetten
der Kette empfehlen wir Ol mit Teflonzusatz - lassen Sie sich von Ihrem Fachhandler beraten.
Durch mechanische Beanspruchung Ihrer Kette kommt es mit zunehmender Laufleistung zu
einer Ausdehnung der einzelenen Kettenglieder. Kontrollieren Sie Ihre Kette regelmaRig auf
Ldngung. Ihr Fachhandler hat dazu ein spezielles Messgerat. Gedehnte Ketten fuhren zur
Zerstorung von Kettenblatt und Ritzeln! Wenn Sie eine neue Kette bendtigen, achten Sie darauf,
dals Sie mit den Antriebskomponenten kompatibel ist. Falls Sie ihr Fahrrad regelmafig im
Gelande verwenden, vor allem in feuchter und schlammiger Umgebung, ist die Kette nach
etwa 1000 km gegen eine neue auszuwechseln.

BREMSSYSTEM

Das Bremssystem, welches aus den Bremshebeln, den Bremsseilen und Bowdenztigen, den
Vorder- und Hinterradbremsbacken sowie den Bremsschuhen besteht, ist eines der wichtigsten
Systeme Ihres Fahrrades. Der rechte Bremshebel bedient die hintere Bremsbacke, der linke
Bremshebel die vordere Bremsbacke. Wenn Ihr Fahrrad ist mit Ricktrittbremse ausgestattet,
wird sie durch Zuricktreten der Pedale betatigt.

Die Bremsen sind vom Hersteller eingestellt, deshalb sollten Sie, soweit dies nicht erforderlich
ist, aus Grinden Ihrer eigenen Sicherheit nicht in das Bremssystem eingreifen! Kontrollieren Sie
regelmaBig die Abnutzung der Reibflachen, die Bremsgummis und die Felgen sollten sauber
gehalten werden. Bei einer Verstellung des Bremssystems ist dieses erneut einzustellen,
eventuell wenden Sie sich an ein autorisiertes Fahrradservice.

BREMSZUGE

Die Bremszige mussen richtig gespannt sein, nur so hat das Bremssystem Ihres Fahrrades

die richtige Wirkung. Die Bremszige werden durch Einstellschrauben auf den Bremshebeln
15
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eingestellt. Um eine einwandfreie Funktion zu gewshrlesiten, mussen alle Bowdenzige
regelmaRig eingeclt werden, wir empfehlen Ol mit Teflonzusatz. An den Enden der Zige sind
Endkappen zu verwenden, Sie beugen so zu einem Aufspleifen der Bremszige und somit ihrer
Beschadigung vor. Falls ein Bremszug beschadigt oder abgenutzt ist, wechseln Sie ihn bitte aus.

BREMSE ' Bremsbowdenzug
I Inbusbefestigungsschraube
Bremse Endkappe
Bremskabel
Bremsschuh
Felge

EINSTELLUNG DER BREMSEN
Die Bremsschuhe sollten sich bei Bremsen vom Typ V in einem Abstand von 1 mm von der
Felge befinden.

Die Bremsschuhe diirfen nicht die Reifen beriihren, anderenfalls kann es zu einer
Uberhitzung des Reifens kommen! Kontrollieren Sie deren Abnutzung und falls es
notwendig ist, wechseln sie diese aus.

1. Losen Sie die Sicherungsmutter der Einstellschraube am Bremshebel. Falls es notwendig ist,
die BremsschuheandieFelgennaherzubringen, drehen Sie die Einstellschraube nach links, aus
dem Gewinde heraus. Sichern Sie diese durch die Sicherungsmutter.
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2. Falls der Bremszug zu lose ist, drehen Sie die Stellschraube am Bremshebel nach rechts, in das
Gewinde hinein. Danachl6sen Sie die Schraube, mit welcher der Bremszug in der Bremsbacke
angezogen und gesichert ist. Der Bremszug ist so zu spannen, dass die Bremsschuhe in der
richtigen Position gegenuber der Felge sind. Die Schraube an der Bremsbacke ist
festzuziehen, wonach die Einstellung der Bremsen zu kontrollieren ist.

Widmen Sie erhéhte Aufmerksamkeit dem Bremsen unter feuchten Bedingungen, der
Bremsweg lhres Fahrrades verlangert sich! Vor jeder Fahrt iberzeugen Sie sich, ob das
Bremssystem lhres Fahrrades voll funktionstichtig ist.

VORDERRAD UND HINTERRAD

Falls die Rader Ihres Fahrrades in der Gabel oder im Rahmen mit Endmuttern gesichert sind, ist es aus
Sicherheitsgrinden notwendig, diese Muttern gentigend fest anzuziehen. Falls die Rader mit einem
Schnellspannmechanismus ausgestattet sind, kontrollieren Sie immer, ob das Rad gesichert ist,
d.h. der Hebel des Schnellspannmechanismus muss sich immer in der Stellung schliessen (CLOSE)
befinden. Schnellverschlisse ermoglichen schnelle Montage sowie Demontage der Laufrader ohne
Werkzeug. Schnellverschlie mussen regelmafig auf festen Sitz tberprift werden. Bitte tun Sie das
vor jeder Fahrt. Dafur losen Sie den Spannhebel durch eine 180° Schwenkung und dann klappen Sie ihn
zuriick. Nach AbschluB dieses Vorganges mufs der Hebel parallel zur Gabelscheide stehen und der Hebel
muB sich stramm umklappen lassen. Schlagt der Hebel an der Gabel an, so ist er nicht ausreichend
angezogen worden. Er ist dann 90° nach auBen zu schwenken, die Mutter ist leicht anzuziehen und der
Hebel zurickzuklappen. Der Hebel des Schnellspannmechanismus darf nur zu den Seiten, in die
Positionen schliessen (CLOSE) oder 6ffnen (OPEN) bewegt werden. Keinesfalls verdrehen Sie den
Schnellspanner, er konnte beschadigt werden!

Empfohlene Anzugsdrehmomente:
Endmutter M10 fur die Achse der Laufradnabe 30 - 40 Nm

Die Radnaben mussen regelmafig kontrolliert werden, vor allem nach einer Fahrt in feuchter und
schlammiger Umgebung. Die Achse der Nabe sollte sich ohne jede Reibung und Spiel drehen. Falls
dies auch nicht nach einer Einstellung mit Hilfe der Konuse und Sicherungsmuttern der Achse so
ist, ist es notwendig, die Nabe auseinander zu nehmen, die Walzrillen der Kugeln und die Kugeln
selbst zu reinigen, sie mit neuem, geeignetem Schmiermittel einzufetten und die Nabe wieder
zusammenzubauen und einzustellen. Falls Sie mit der Demontage der Naben keine Erfahrungen
haben, ist es in Anbetracht der Kompliziertheit eines solchen Eingriffes empfehlenswert, sich an ein
Fahrradservice zu wenden.



®

| (<€) TREKKING / CITY bedienungsanleitung ) |

FELGEN

Prifen Sie vorjeder Fahrt, ob Laufrader Ihres Fahrrades richtig zentriert und Felgen unbeschadigt
sind. Felgen unterliegen nicht nur funktionsbedingt einer gewissen Abnutzung, sie kénnen
auch durch unsachgemaRe Benutzung z.B. Aufprall beschadigt werden. Bei Felgenbremsen
werden nicht nur die Bremsbeldge stark beansprucht, sondern im gleichen MaRe auch die
Felge. Ihre Felge ist aus diesem Grund mit einem AulSenindikator der Verschleilsgrenze bzw.
der Deformation der Felge ausgestattet. Ist die Verschleigrenze erreicht, bzw.die Felge
seitlich deformiert, so wird sie ein selbststandiges Bremsen verursachen. Die Felge ist bei
Erreichen der VerschleiBgrenze umgehend auszutauschen.

REIFEN

Fahren Sie nie auf Reifen mit ungenigendem oder uberhohtem Reifendruck. Halten Sie die
Werte fur den Reifenluftdruck ein, welche an den Flanken jedes Reifens angefuhrt sind.
Der Umrechnungsfaktor fur die Einheiten des auf den Reifen angefthrten Drucks betragt:
100kPa = 14,22 PS.I. = 1 bar = 1 at

Im Falle einer Reifenpanne verwenden Sie immer neue Schlduche oder Mantel mit den
urspringlichen Parametern - diese befinden sich auf jedem Schlauch oder an den Seiten des Mantels.

RAHMEN UND GABEL

Kontrollieren Sie regelmaRig, ob der Rahmen und die Gabel Ihres Fahrrades nicht beschadigt sind.
Zu einer Beschadigung des Rahmens oder der Gabel kommt es vor allem bei Sturzen. Einen so
beschadigten Rahmen oder Gabel verwenden Sie bitte nicht, Sie riskieren eine schwere Verletzung!

FEDERGABEL
Ist Ihr Fahrrad mit einer Federgabel ausgestattet, so lesen Sie diese Anleitung sorgfaltig durch.

EINSTELLUNG DER NACHGIEBIGKEIT

1. FEDERGABEL

Das Einstellsystem fur den Federweg der Gabel befindet sich im oberen Bereich des rechten
Seite des Gabelkopfs. Bei Federgabeln mit Lock-Out Funktion (Speed Lock) auf der linken Seite
des Gabelkopfs. Durch drehen des Hebels um 90° im Uhrzeiger Sinn wird die Gabel arretiert,
durch drehen des Hebels gegen den Uhrzeigersinn wird die Arretierung der Gabel geldst.

2. LUFTFEDERGABEL

Die Nachgiebigkeit wird durch aufpumpen der Gabel eingestellt. Jeder Fahrer hat ein anderes
Gewicht und eine andere Sitzposition, daher ist die Nachgiebigkeiteinstellung individuell. Um
fur Ihre Gabel eine optimale Leistung zu erzielen, l6sen Sie die schwarze Luftabdeckkappe auf
der Oberseite des linken Gabelbeins, um das Schraderventil freizulegen und pumpen Sie Ihre
Gabel mit einer Hochdruckpumpe auf einen Wert laut der folgenden Tabelle auf:

Fahrergewicht Luftdruck
36 kg 51PS|
45 kg 64 PSI
54 kg 77 PSI
64 kg 91 PSI
73 kg 104 PS|
82 kg 117 PSI
91 kg 130 PSI
100 kg 143 PS|
Der Luftdruck darf 150 PSI nicht Gbersteigen!

Beim Aufschrauben des Pumpenschlauch vorsichtig vorgehen, um Ventilgewinde nicht
zu beschadigen. Fir genaue Lufteinstellung benutzen Sie den unter dem Manometer
befindlichen Mikroventil. Beim Entfernen des Pumpenschlauchs kann eine geringe
Luftmenge entweichen. Prifen Sie deshalb die entweichte Luftmenge und pumpen Sie
lhre Gabel bei Bedarf nach.

ARRETIERUNG DER GABEL - SPEED LOCK FUNKTION

Manche Gabel sind mit hydraulischem System fur Arretietung der Gabel ausgestattet.
Die ,Speed Lock” Funktion dient dazu, beim Fahren im Stehen oder bergauf Schaukeln zu
vermeiden.

Das Einstellsystem fur Arretieren der Gabel befindet sich im oberen Bereich des rechten Seite
des Gabelkopfs, blauer Hebel mit Bezeichnung Speed Lock. Durch Drehen des Hebels im
Uhrzeigersinn wird die Gabel arretiert, durch Drehen des Hebels gegen den Uhrzeigersinn wird
die Arretierung gelost.

Trotzdem sollten Sie niemals lhre Gabel in den ,Speed Lock” schalten, wenn Sie in
anspruchsvollem Terrain oder bergab fahren, bzw. springen. Dadurch besteht das Risiko,
dass die Gabel beschadigt wird, wenn sie unter hoher Last komprimiert wird. Dies kann
auBerdem zu Unféllen, Verletzungen und zum Tod des Fahrers fuhren.

WARTUNG DER GABEL
Die Gabel von SR SUNTOUR wurden so entwickelt, da3 sie fast wartungsfrei sind. Da die
beweglichen Teile jedoch Feuchtigkeit und Verunreinigungen ausgesetzt sind, kann die Leistung
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Ihrer Gabel nach mehreren Fahrten beeintrachtigt sein. Damit hohe Leistung, Sicherheit und eine
lange Lebensdauer der Gabelgewdhrleistet werden, ist eine regelmaRige Wartung notwendig.
Verwenden Sie keine Hochdruck-Reinigungsgerate oder andere Reinigungsverfahren, die
Druckwasser verwenden, um die Gabel zu reinigen, da das Wasser in die Staubschutzkappen
eindringen kann. Wir empfehlen die Gabel haufiger zu warten, als unten aufgefthrt ist, wenn das
Fahrrad unter extremen Wetter- oder Terrainbedingungen eingesetzt wird.

Sollten Sie der Meinung sein, daR sich die Leistung der Gabel verandert hat oder der Umgang
damit anders ist, wenden Sie sich sofort na Ihren Fachhandler vor Ort, um die Gabel inspizieren
7u lassen.

Wartungsplan:

nach jeder Fahrt: Standrohre und Staubstutzkappen reinigen, obere Rohre auf Kratzer
Uberprufen

alle 25 Fahrstunden: wichtige Befestigungsschrauben auf richtiges Drehmoment (Nm) prifen,
Luftdruck Gberprifen, Staubschutzkappen mit Teflonol 6len

alle 50 Fahrstunden: Werkstattbesuch 1 durchfihren lassen

alle 100 Fahrstunden: Werkstattbesuch 2 durchfuhren lassen

WERKSTATTBESUCH 1: Funktionen der Gabel tberpriifen, Lagerbuchsen reinigen und schmieren,
Seilzug zur Arretierung und dazugehariges Gehduse schmieren, Anzugsdrehmomente Uberprifen,
Luftdruck tberprifen, Gabel auf Kratzer, Dellen, Risse, Verfarbungen und Belastungsspuren prifen
WERSTATTBESUCH 2: Werkstattbesuch 1 + Demontage, Reinigung der ganzen Gabel, Staubschutz-
kappen und Olabstreifer schmieren, Kappen der Arretierung und Federwegeinstellung schmieren,
Schutzkappen der Luftventile durch schmieren abdichten, auf entweichende Luft prifen,
Anzugsdrehmomente tberpriifen, entsprechend der personlichen Vorlieben des Fahrers einstellen

Zum Olen der Gabel benutzen Sie Teflondl oder Schmiermittel mit Silikon- oder
Tefloninhalt. Benutzen Sie keine Schmiermittel mit Lithiuminhalt, sie konnen innere
Teile der Gabel beschadigen. Bei Wartung oder Pflege die Fachwissen oder Spezialwerkzeuge
erfordern, empfehlen wir eine Fachwerkstatt auszusuchen.

GEPACKTRAGER

Gehort ein Gepacktrager nicht zur Ausstattung Ihres Fahrrads, sondern wird zusatzlich montiert, so
gehen Sie folgendermaRen vor:
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Schraubengewinde leicht einfetten. Im Falle einstelbarer Gepécktrager-Streben, passen Sie die Lange
an die LaufradgroRe. Vergerwissern Sie sich, dal3 der Gepacktrager das montierte Schutzblech nicht
berthrt. Sichern Sie die unteren Gepacktrager-Streben mit Schrauben so, dal® eine Korrektur der
Gepacktragerausrichtung maglich ist. Stellen Sie die Lange der oberen Befestigung so, daf sich der
Gepacktrager in Horizontallage befindet und sichern ihn mit Dchrauben. Anschlieend ziehen Sie die
Schrauben mit empfohlenen Anzugsdrehmomenten an. Anzugsdrehmoment fir Befestingunss-
chrauben am Rahmenhinterbau oben ist 4Nm, fur Befestigungsschrauben am Hinterbau unten ist 6
Nm. Vergewissern Sie sich regelmaRig, dass Befestigungsschrauben Ihres Gepacktragers fest
angezogen und gesichert sind.

Benutzen Sie zur Gepackbeforderung ausschlieBlich den Gepacktréger. Beachten Sie, dass das
zusétzliche Mitfihren von Gepack dass Fahrverhalten Ihres Fahrrads verandert (insbesondere beim
Lenken und Bremsen), prufen Sie deshalb vor jeder Fahrt das Fahr- und Bremsverhalten Ihres
Fahrrads. Sorgen Sie fiir eine gleichméaRige Verteilung des Gepacks auf Ihrem Fahrrad, so dass sowohl
rechts wie links das etwa gleiche Gewicht angeordnet ist und nicht das Treten behindert. Achten Sie
darauf, dass Gepackstiicke so auf dem Gepacktrager befestigt sind, dass alle Reflektoren und
Ruckleuchten fur andere Verkehrsteilnehmer gut erkennbar sind. Durch Gepack auf dem
Gepacktrager andert sich der Schwerpunkt des Fahrrads, achten Sie darauf beim Benutzen des
Fahrradstanders.

Ist auf dem Gepacktrager ein Kindersitz befestigt, prufen Sie vor jeder Fahrt die Sicherheit der
Befestigung, der Kindersitz ist nach angaben des Herstellers auf dem Gepacktrager zu befestigen.
Achten Sie darauf, dass keine losen Gurte vorhanden sind, die sich im Laufrad verfangen konnten und
Verletzung des Kindes oder Sturz verursachen kannten.

Der Gepacktrager ist nicht zum Personen- oder Tiertransport geeignet. Der Gepacktrager ist nicht zur
Befestigung eines Fahrradanhangers geeignet.

Der Gepacktrager ist fir eine maximale Zuladung von 25 Kilogramm zugelassen. Uberschreiten Sie
beim Beladen mit dem Gepack nicht die maximale Zuladung und beachten Sie das max. zugelassene
Gesamtgewicht des Fahrers mit Gepack fur das Fahrrad. Gepacktrager entspricht der Norm EN14872.
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FAHRRADBELEUCHTUNG

Ist Ihr Fahrrad mit einem Scheinwerfer und einem Rucklicht ausgestattet, so ist eine
regelmaRe Funktionskontrolle der Beleuchtung notwendig. Eine defekte Gluhlampe ist nur
gegen eine neue Glihlampe mit den gleichen Werten auszuwechseln. Wenn Sie mit dem
Gluhlampenwechsel keine ausreichenden Erfahrungen haben, wenden Sie sich an lhren
spezialisierten Fahrradhandler.

Ihr Fahrrad ist mit einer Halogen-Beleuchtung vorne ausgestattet, die durch den
Nabendynamo gespeist ist. Der Schalter auf der Rickseite des Frontscheinwerfers hat
2 Stellungen:

* ON: permanente Lichtfunktion auch beim Tageslicht

* OFF: keine Lichtfunktion, Stromversorgung ist unterbrochen

Da die Rickleuchte ber den Frontscheinwerfer betrieben wird, wird mit dem Schalter
ON/OFF auch die Ruckleuchte gesteuert.

Die Ruckleuchte ist mit einer Standlichtfunktion ausgestattet. Die erforderliche elektrische
Enegie wird wahrend der Fahrt vom Dynamo abgenommen und in einem speziellen
Kondensator in der Ruckleuchte gespeichert. Die LED-Diode der Rickleuchte leuchtet dann im
Stand bis zu 4 Minuten nach (zur Aufladung des Kondensators reichen wenige Minuten der
Fahrt bei ca. 20 km/h).

Stutzrader

Wenn Ihr Fahrrad mit Stutzradern ausgestattet ist, sind die Stutzrader einzeln und noch nicht
montiert mitgeliefert. Daher ist es vor der Verwendung notwendig diese fachgerecht zu
montieren.

Inhalt der mitgelieferten Stutzrader:

- 2 Stuck lange Bolzen

- 6 Stuck Unterlegscheiben

- 2 Stuck Zahnscheiben

- 2 Stuck Muttern

- 2 Stuck Sicherheitsmuttern (Mutter mit Kunststoffsicherung)
- 2 Stuck Streben

- 2 Stuck Rader

“ Montage der Rader:
Befolgen Sie den beschriebenen Ablauf:

1. Schieben Sie zunachst die Unterlegscheibe auf den Bolzen, danach das Rad und auf der
anderen Seite des Rades wieder eine Unterlegscheibe auf den Bolzen.

. Schrauben Sie die Mutter so auf den Bolzen, dass sich das Rad noch frei und leichtgangig
drehen kann.

. Befestigen Sie das Rad mit dem Bolzen an der mitgelieferten Metallstrebe. Das Rad muss
auf der auBeren Seite sein.

. Verschrauben Sie den Bolzen mit einer Zahnscheibe und einer Sicherheitsmutter, damit sich

das Rad wahrend der Fahrt nicht vom Bolzen l6sen kann.

Ziehen Sie die Muttern mit einem Maul- bzw. Ringschlussel ( Grolse 14 ) gegeneinander an

und achten Sie darauf, dass sich das Rad leicht aber ohne Spiel drehen kann.

. Wiederholen Sie diesen Ablauf fur das zweite Rad.

o s W N

“ Montage der Befestigungsstrebe mit Rad am Fahrrad:

Befolgen Sie den beschriebenen Ablauf:

1. Losen Sie mit einem Schraubenschlissel die beiden aueren Radmuttern und entfernen Sie
diese. Unter den Radmuttern befinden sich noch zwei Unterlegscheiben, die Sie ebenfalls
erst einmal vom Bolzen runter nehmen und mit zu den Muttern legen.

. Stecken sie die Strebe mit dem montierten Rad nun auf die Radachse. Achten Sie darauf,
dass die gummierte Seite zum Rahmen zeigt und das Rad an der duReren Seite gerade in
der Spur steht.

. Die Strebe mit dem Rad und dem zugehorigen Verdrehschutz setzen Sie so auf den
Radbolzen auf, dass die Strebe abwarts zeigt, und schrauben alles mit der Unterlegscheibe
und der Mutter wieder fest. Dabei muss die Strebe am Ende fest aufsitzen.

Achtung: die Radmuttern, welche das Hinterrad im Rahmen fixieren, dirfen nicht

demontiert bzw. gelést werden!

4. Wiederholen Sie diesen Ablauf fur die zweite Strebe.

5. Danach stellen Sie gewinschte Hohe der Stutzrader ein, achten Sie auf eine gerade Spur,

und setzen die in Punkt 1 demontierten Muttern wieder zur Befestigung der Stutzrader ein.
Ziehen sie die Muttern fest an.

N

w

Wichtiger Sicherheitshinweis:
Kontrollieren Sie vor jeder Fahrt, ob alle Verstrebungen fest und korrekt sitzen!

Fur den Fall, dass Sie die Stitzrader nicht verwenden, schrauben Sie die Hutmuttern zusétzlich

auf die Hinterradachse um eventuelle Kanten oder AnstoBpunkte der Achse zu verdecken und
damit fur Ihr Kind zu sichern.
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A WICHTIGE HINWEISE
Fur die Benutzung im offentlichen StraBenverkehr, ist dieses Fahrrad nur dann zugelassen,
wenn es gemal StraBenverkehrsordnung des jeweiligen Bestimmungslandes ausgestattet ist.

Zur lhrer eigenen Sicherheit im StraBenverkehr empfehlen wir das Tragen eines
geeigneten Fahrradhelmes. Bei den meisten Fahrradunfallen kommt es zu schwerwiegenden
Kopfverletzungen. Bei Kauf eines Fahrradhelmes achten sie auf die korrekte GroRe, der Helm darf
weder wackeln, noch driicken. Wéhlen sie einen Helm mit verstellbarem Kinnriemen, der eine
optimale Einstellung ermaglicht.

Das zuldssige max. Systemgewicht (Korpergewicht + Fahrrad + Gepack) betragt 110 kg.

Bei Junior-Fahrradern betragt das zuldssige max. Systemgewicht (Korpergewicht + Fahrrad +
Gepack) 45 kg.

Bei nicht Beachtung besteht kein Gewahrleistungsanspruch.

Die Belehrung Uber die richtige und sichere Benutzung des Fahrrades gehért zur den Pflichten der
Eltern (Erziehungsberechtigten). Der Hauptaugenmerk sollte auf der Erklarung ber die sichere
Benutzung der Vorderrad-, Hinterrad- und der Rucktrittsbremse sein.

Die Eltern  (Erziehungsberechtigte) sorgen fir den einwandfreien technischen Zustand des
Fahrrads und seine richtige Einstellung- wichtig fur die sichere Fahrt ist die richtige Sattel- und
Lenkerhohe.

Bei Fahrradern, ausgestattet mit Stutzradern ist auf die Neigung zu achten, bei unebenen Stralsen
oder Wegen kann es bei nicht korrekter Einstellung zu Sturzen und Verletzungen kommen.

lhr Fahrrad ist ein technisches Produkt, das regelmdBig wberpriift werden muB. Viele
Teile an lhrem Fahrrad unterliegen funktionsbedingt einem VerschleiB und bediirfen
je nach Nutzung Ihrer erhohten Aufmerksamkeit. Die Hohe des VerschleiBes ist auch
von der Pflege und Wartung des Fahrrades abhéngig. Dies kann die Lebensdauer zwar
verldngern, ein Austausch ist jedoch beim Erreichen der VerschleiBgrenze erforderlich. Zu
VerschleiBindikatoren gehdrt das Auftreten z.B. von feinen Rissen, Verformungen oder
Farbveranderungen.

Beim Austausch der einzelnen Fahrradteile bitte nur Originalteile verwenden.

Gute Fahrt wiinscht Thnen  KELLYS
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GARANTIE

Hersteller gewahrt auf dieses Fahrrad eine Garantie 24 Monate ab dem Verkaufsdatum an den
Verbraucher.

GARANTIEBEDINGUNGEN

Der Garantiezeitraum verlangert sich um die Zeit der Ausfihrung einer Garantiereparatur.
Wshrend der Garantiezeit werden alle durch fehlerhaftes Material, fehlerhafte Arbeit und
Montage verursachten Mangel unentgeltlich beseitigt.

DIE GARANTIE BEZIEHT SICH NICHT AUF FOLGENDE MANGEL:
» vom Benutzer verschuldete Mangel, Beschadigung des Erzeugnisses durch nicht fachgerechtes
Zusammenstellen (z.b. ungentgendes Einschieben der Sattelstitze in das Rohr des

Rahmens sowie des Vorbaus in der Gabel, ungeniigendes festziehen der Pedale der Kurbeln),
falsche verwendung und Vernachlassigung der Sorgfalt gegentuber dem Fahhrad (z.B. nicht
gentgend festgezogende Kurbelgarnituren an das Innenlager, ungeeignete Lagerung),
Beschadigungen, verursacht durch Unfélle, unsachgemaBe Reparatur, falsche Wartung des
Fahrrades, Beschadigungen, hervorgerufen durch Austausch von Komponenten, welche
nicht kompatibel mit der gegebenen Ausstattung des Fahrrades sind, technische Eingriffe am
Fahrradrahmen;

« normale Abnutzung der Gummiteile des Fahrrades (z.B. Reifen, Schlauche, Bremsgummis)

» mechanische Beschadigungen, durch Abnutzung bei normalem Betrieb des Fahrrades
(z.B. Lackschaden).
Bei folgenden Mangeln und Teilen besteht kein Garantieanspruch:
VerschleiBteile- die einem natirlichen nutzungsbedingten Verschleils unterliegen - Teile,
Komponenten, Baugruppen und Federelemente des Fahrrads (Dichtungen, Buchsen usw.) sind bei
unsachgemalem Gebrauch oder bei Einsatzen mit Wettkampfcharakter von der Gewahrleistung
ausgeschlossen.
Mechanische Abnutzungen die auf normalem Verschleils wahrend der Nutzung beruhen (z.8.
verschleils der Kette, Ritzeln, Handgriffe, Bremsbeldge, Lackkratzer usw.)
Abnorme Belastung, Fahrlassigkeit, unsachgemaRe Verwendung und Missbrauch, Schaden infolge
von Unfallen oder Kollisionen.

Der Verkdufer ist verpflichtet, die Funktion aller Teile des Fahrrades zu kontrollieren. Der
Hersteller ist nicht verantwortlich fir jegliche Verletzungen, Schaden oder Versagen,
welche durch fehlerhaftes Zusammenstellen oder falsche Wartung nach dem Ausliefern
des cIFahrradées, d.h. durch ungeniigenden Vorverkaufssevice beim Verkdufer verschuldet
worden sind.

(O]
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Die Garantieurkunde ist Zubehdér zum Erzeugnis mit der entsprechenden
Herstellungsnummer. Bewahren Sie deshalb die Garantieurkunde in eigenem Interesse
gut auf.

VERLANGERTE GARANTIE FUR FAHRRADRAHMEN

Die Firma KELLYS BICYCLES s.r.o. gewahrleistet fur den Rahmen des gekauften Fahrrads nach
dem Verlauf der gesetzlich gegebenen 24-monatigen Garantiefrist eine verlangerte Garantie
fur den Erstbesitzer, angefuhrt in diesem Garantieschein fur den Zeitraum von weiteren 36
Monaten, jedoch hochstens bis zu 60 Monaten vom Erwerbstag des Fahrrads vom Erstbesitzer,
angefuhrt in diesem Garantieschein (weiter nur ,verlangerte Garantie”), und dies unter fol-
genden Bedingungen:

Beim Erstbesitzer angefuhrt in diesem Garantieschein muss es sich um eine naturliche
Person handeln, welche das Fahrrad fir seinen personlichen Erholungsbedarf (nicht zum
Iweck des Unternehmens, oder anderer Verdiensttatigkeiten oder Rennbedarfs) gekauft hat
und das Fahrrad fur seinen personlichen Erholungsbedarf nutzt; diese verlangerte Garantie
ist unubertragbar auf eine weitere Person - falls der Erstbesitzer des Fahrrads die Eigen-
tumsrechte zum Fahrrad auf eine weitere Person tbertragt, erloscht somit die verlangerte
Garantie,

Das Fahrrad wird im System der Firma KELLYS BICYCLES s.r.0. auf der Webseite WWW.
kellysbike.com bis zu 60 Tagen vom Erwerb registriert und die registrierten Daten werden
mit den Daten auf dem Garantieschein des Fahrrads Gbereinstimmen,

Der Erstbesitzer legt bei der Reklamation ein korrekt ausgefulltes Original des Garanties-
cheins und das Originalbeleg Gber den Fahrraderwerb vor,

Das Fahrrad wird wahrend der gesamten Garantiefrist einschliefSlich der verlangerten Ga-
rantiefrist regelmé@igencﬂ'éhflichen technischen Kontrollen in einer Fachwerkstatt unterzo-
gen, mit Vermerk Uber diese Kontrollen im Garantieschein, wobei die erste Garantiekon-
trolle nach 100 km durchgefthrt werden muss. Die Kosten fir Komponenten, welche der
gangigen Abnutzung bei der Fahrradnutzung unterliegen und bei der Garantiekontrolle
ausgetauscht werden mussen und die Servicearbeiten damit verbunden, tragt der Kaufer
(Erstbesitzer),

Das vorgelegte Fahrrad zur Reklamation muss in unveranderter Farbkombination sein und
der reklamierte Rahmen darf nicht zum Zweck der Reklamation selbststandig (demontiert)
vorgelegt werden. Die Komponenten oder Komponentenaufstellungen, falls diese wahrend
der Fahrradnutzung geandert werden, missen in Ubereinstimmung mit der urspriinglichen
Fahrradspezifikation sein,

Der Gegenstand der verldngerten Garantie ist nur die Rahmenkonstruktion, nicht der Rah-
menlack,

Die Kosten fur Fahrradkomponenten, welche infolge der veranderten Rohrdurchmesser des
getauschten Rahmen unvermeidlich ausgetauscht werden missen und die Servicearbeiten
damit verbunden, tragt der Kaufer (Erstbesitzer),
Die verlangerte Garantie bezieht sich nicht auf Karbonrahmen und bei vollstandig gefeder-
ten Rahmen bezieht sich die verlangerte Garantie nicht, sowohl auf die hintere Drosselein-
heit, wie auch auf keine beweglichen Rahmeneinbettungen (Schwingen, Bolzen).
Eine unvermeidliche Voraussetzung fur die Rechtsentstehung aus der verlangerten Garantie
fur den Fahrradrahmen ist namlich, dass alle oben genannten Bedingungen ausnahmslos er-
fullt werden. Falls welche auch immer der oben genannten Bedingungen nicht erfullt wird, und
zwar nur teilweise, entstehen keine Rechte aus der verlangerten Garantie.

Der Hersteller haftet dafir, dass er im Verlauf der verlangerten Garantiefrist die Kosten fur den
Rahmenumtausch, dessen Mangelursache ein Material- oder Produktionsfehler ist tragt. Der
Hersteller erklart ausdrucklich, dass im Verlauf der verlangerten Garantiefrist keine weiteren
Rechte, als das Recht fur den Rahmenumtausch am Fahrrad, unter den Bedingungen definiert
in diesem Garantieschein im Kapitel ,Verlangerte Garantie fur Fahrradrahmen” fur den Kaufer
- oben genannten Erstbesitzer des Fahrrads - entstehen und der Hersteller keine weiteren
Rechte durch die verlangerte Garantie gewahrleistet.

Aus dem Grund der begrenzten Zuganglichkeit des Ursprungsmodells, was den reklamierten
Rahmen angeht, kann die Lieferzeit fur den neuen Rahmen langer als 30 Tage betragen, wobei
sich der Hersteller verpflichtet, dass diese laut seinen Maglichkeit so kurz wie maglich sein
wird. Der Hersteller behalt das Recht vor, einen Rahmen aus der aktuellen Produktion mit
ahnlichen technischen Parametern in gleicher Qualitét, jedoch nicht gleicher Farbe zu liefern.
Die Kontaktperson, bei der die verlangerte Garantie geltend gemacht wird ist der Fahrrad-
verkaufer - der Verkaufer ist berechtigt zu entscheiden, ob die Reklamation anerkannt und
wie diese erledigt wird.

Diese Uber den Standard hinausgehende Garantiefrist ist ein freiwilliger Akt der Firma KELLYS
BICYCLES s.r.0. und auf diese beziehen sich die Bestimmungen aus dem BGB oder anderen
allgemein gultigen Rechtsvorschriften nicht, jedoch gelten fur diese ausschlieRlich die Bedin-
gungen angefthrt in diesem Garantieschein, im Kapitel ,Verlangerte Garantie fur Fahrradrah-
men”.

Die Rechte aus der verlangerten Garantie fur den Fahrradrahmen werden erléschen, falls diese
nicht im oben definierten Zeitraum der verlangerten Garantiefrist geltend gemacht werden.
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Gentile Cliente,

Grazie per aver acquistato una bicicletta KELLYS. Le consigliamo vivamente di leggere innanzitutto il
manuale d'uso per godere al meglio dei vantaggi del prodotto e anche per ragioni di sicurezza. In questo
modo avra una migliore conoscenza del funzionamento generale della sua bicicletta. Il Suo agente
KELLYS Le fornira servizi di assistenza e riparazione in garanzia per il Suo nuovo acquisto.

TIPO DI UTILIZZO DELLA BICICLETTA

La bicicletta e destinata alla circolazione in ambienti urbani e su strade asfaltate di buona qualita. Se la
bicicletta non & munita di luci e riflettori, prima di servirsene in strada & necessario corredarla di questi
accessori secondo le leggi previste nel proprio paese.

REGOLAZIONE DELLA SELLA E POSIZIONE DEL MANUBRIO

Tutte le parti funzionali della bicicletta sono regolate dal produttore e controllate dal rivenditore locale.
Pertanto la bicicletta puo essere utilizzata subito in tutta sicurezza. L'unica operazione da compiere ¢ I3
regolazione della sella, del manubrio e dell'attacco per il massimo del comfort e per il corretto e sicuro
funzionamento dei freni e dei sistemi di controllo.

SELLA

REGOLAZIONE DELL'ALTEZZA DELLA SELLA

Dopo essersi seduti sulla bicicletta, posizionare i piedi sul pedale pit vicino a terra, appoggiando il tallone sul pedale.
Per regolare al meglio la sella, la gamba deve essere allungata e leggermente piegata al livello del ginocchio. Se la
sella & troppo alta si sovraccaricheranno i muscoli degli arti inferiori e della schiena. Se 1a sella & invece troppo bassa,
si sovraccaricheranno il ginocchio e i muscoli delle anche.

POSIZIONE DEL SELLINO E REGOLAZIONE DELL’ANGOLO

La posizione consigliata per la sella & quella parallela al terreno. Provare diverse posizioni per scegliere
quella pit adatta. La sella pud essere spostata in avanti o indietro rispetto al manubrio. L'angolazione e
lo spostamento della sella sono resi possibili da una vite collocata sul blocco del tubo reggisella. Allentare
la vite, spostare la sella e regolare I'angolatura; quindi serrare la vite per mettere la sella in sicurezza
nella posizione richiesta. Assicurarsi che la sella sia correttamente serrata.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Dopo aver inserito il reggisella nel telaio, assicurarsi che il segno di inserimento minimo
non sia visibile sopra al telaio della bici. La leva di rilascio rapido del reggisella deve
essere correttamente serrata per evitare che il reggisella si muova nel telaio. Spostare la
leva di rilascio rapido solo sui lati, in posizione APERTA o CHIUSA. Non girare la leva di
rilascio rapido quando é bloccata. Potrebbe danneggiarsi!

Valori della coppia di serraggio:

Vite M8 per blocco tubo sellino 20 - 25 Nm*
Vite M5 per blocco tubo sellino 10 - 25 Nm*
Vite M8 per il fissaggio del tubo della sella nel telaio della bici 25 Nm*
Vite M5 per il fissaggio del tubo della sella nel telaio della bici 6-8Nm’

“Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.

MANUBRIO E ATTACCO
Verificare il tipo di attacco utilizzato sulla propria bicicletta.

ATTACCO SENZA FILETTATURA (ATTACCO TIPO A-HEAD)

Questo tipo di attacco e fissato sul collo della forcella e serrato con due viti a brugola. L'altezza
dell'attacco e del manubrio pud essere regolata con gli anelli collocati tra I'attacco e la serie sterzo
(oppure sostituendo I'attacco con uno di diversa angolatura). Il gioco della serie sterzo puod essere
regolato mediante I'attacco. Allentare le due viti a brugola presenti sul distanziale, che fissano I'attacco
alla forcella; quindi allentare la vite sulla serie sterzo. Con questa vite e possibile regolare il gioco della
serie sterzo per garantire una facile rotazione della forcella. Non lasciare che la serie sterzo abbia il suo
gioco spontaneo. Prima di tutto serrare Ia vite della serie sterzo. Quindi regolare la direzione dell'attacco
e serrarlo con le due viti a brugola presenti sul manicotto.

Valori della coppia di serraggio:

Vite M5 per manicotto attacco manubrio 6-8Nm*
Vite M6 per manicotto attacco 15 Nm*
Vite M5 per manicotto manubrio 6-8Nm*

Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.

ATTACCO CON FILETTATURA

Questo tipo di attacco e inserito nel collo della forcella ed ¢ fissato al suo interno con un dado e una vite
lunga a forma di tronco obliquo. Allentare la vite lunga e centrare I'attacco, regolando il livello e Ia
direzione dell'attacco. Se si ha difficolta ad allentare I'attacco, battere sulla vite con un martello di
gomma.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE
Sull'attacco é presente un segno che mostra l'altezza massima consentita per I'attacco. Il segno
non deve essere visibile. Non fissare mai I'attacco cosi in alto da rendere il segno visibile!

Valori della coppia di serraggio:

Vite M6 manicotto attacco 20 Nm*
Vite M6 manicotto manubrio 20 Nm* 22
“Rispettare i valori consigliati, salvo specifiche variazioni nelle istruzioni relative al prodotto.
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COMPONENTI DELLA BICICLETTA

curva manubrio cambi (leva del deragliatore) |

eva del freno

sella attacco del manubrio
componenti
! tubo
reggisella . serie sterzo steno
fermo del reggisella tubo superiore )
99 \ luce anteriore

(attacco rapido)

portapacchi

uce parafango

posteriore anteriore
parafango __ =
posteriore )
freno \ deragliatore
posteriore v . &  anteriore freno anteriore
foderi / - S

forcella anteriore

. . (forcella di sospensione)
pacco pignoni

(cassetta) cerchione
mozzo anteriore
mozzo _
posteriore pneumatico

edale raggi
deragliatore P 99
posteriore

guarnitura
catena

TREKKING
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MANUTENZIONE DELLA BICICLETTA
Per conservare la bicicletta in buone condizioni si consiglia di effettuare un'adeguata manutenzi-
one. Verificare regolarmente che tutte le viti della bicicletta siano correttamente serrate.
GUARNITURA E PEDALI . .
Dopo i primi 20 km serrare la guarnitura e anche i pedali alle pedivelle. Verificare che i bulloni delle
pedivelle siano serrati correttamente.
A AVVERTIMENTO IMPORTANTE
Se il serraggio delle pedivelle al meccanismo del movimento centrale viene trascurato, si verifichera un
progressivo allentamento delle pedivelle rispetto all'asse, con conseguenti danni irreparabili alle pedivelle.
1l problema puo essere risolto solo sostituendo le pedivelle. Per I'eventuale sostituzione delle pedivelle si
prega di rivolgersi al servizio di assistenza specializzato. | pedali devono essere saldamente serrati nelle
pedivelle ed & necessario controllarne regolarmente il serraggio per evitare che si allentino causando
possibili danni alla filettatura. | problemi e i danni sopra menzionati non sono coperti dalla garanzia.
MONTAGGIO DEI PEDALI
In genere i pedali sono contrassegnati dalla lettera R (pedale destro) e dalla lettera L (pedale
sinistro) sull'asse di ciascun pedale.
1. Prima di procedere con il montaggio & necessario lubrificare Ia filettatura sui pedali.
2. Awvitare il pedale destro (girandolo verso destra) nella filettatura della pedivella destra

(braccio con anelli dentati).
3. Awvitare il pedale sinistro (girandolo verso sinistra) nella filettatura della pedivella sinistra.
4. Serrare saldamente con una chiave n. 15. Assicurarsi che il bordo dell'asse del pedale combaci

con la pedivella.
COMPONENTI DEL MOVIMENTO CENTRALE
Entrambe le boccole dei componenti del movimento centrale devono essere saldamente serrate
sul telaio. Si raccomanda di verificarle periodicamente, specie dopo aver usato la bici in condizioni
umide e fangose. | componenti del movimento centrale devono ruotare senza frizionamenti e in
maniera del tutto liscia; altrimenti si consiglia di rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato.

COMPONENTI SERIE STERZO

| componenti della serie sterzo devono essere sufficientemente serrati e correttamente montati.

In caso di allentamenti, procedere come segue:

1. Reggere il cono di regolazione (3) con una chiave a destra e allentare il dado di bloccaggio
(1) con un'altra chiave.

2. Serrare il cono di regolazione in modo da evitare allentamenti e facendo si che la forcella si
muova agevolmente.

3. Reggere nuovamente il cono di regolazione e serrare il dado di bloccaggio fissando
i componenti.

Prima di iniziare a pedalare assicurarsi che la forcella si muova liberamente nella serie sterzo, ma senza

risultare allentata.

COMPONENTI SERIE STERZO A-HEAD

Serrare |3 vite (vite a brugola) sul blocco (1). Innanzitutto, allentare le viti sull'attacco del manubrio. Prima di
serrare, verificare che:

- tutti i componenti della serie sterzo siano correttamente montati

- Ia forcella sia correttamente inserita nella serie sterzo

Infine serrare le viti sul corpo dell'attacco del manubrio. A questo punto i componenti della serie sterzo A-head
sono ben fissati.

A ATTENZIONE

Prima di iniziare a pedalare verificare che le viti sul corpo dell'attacco del manubrio siano saldamente serrate.

Al fine di garantire il corretto funzionamento dei componenti della serie sterzo & necessario lubrificarli
regolarmente (a seconda della frequenza di utilizzo della bicicletta) con un lubrificante adeguato. Per un
corretto smontaggio, rimontaggio e serraggio dei componenti (affinché funzionino senza problemi) e
necessario avere determinate conoscenze e capacity; si raccomanda pertanto di rivolgersi al servizio di
assistenza specializzato.

COMPONENTI SERIE STERZO

COMPONENTI SERIE STERZO A-HEAD

1 bullone di regolazione

2 bl dado a stell
~—— 1 dado di bloccaggio 0cco con dado a stetla

2 rondella di bloccaggio 3 coperchio superiore

3 cono di regolazione 4 anello di compressione
5 cuscinetto a sfera

4 cuscinetto a sfera (cartuccia)

6 boccola cuscinetto

5 boccola cuscinetto superiore

superiore

6 boccola cuscinetto

inferiore 7 boccola cuscinetto

inferiore
7 cuscinetto 8 cuscinetto a sfera
a sfera (cartuccia)
8 testa della 9 parapolvere 24
forcella 10 testa della forcella
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SISTEMA DERAGLIATORE, CAMBIO

Il sistema deragliatore e formato dalle leve del cambio (o morse del cambio), i cavi del cambio, i
deragliatori anteriore e posteriore, 13 ruota libera (pacco pignoni) e Ia catena. Il sistema & regolato dal
produttore e non va modificato, salvo casi di necessita. Cambiare la marcia solo quando si pedala in avanti.
Mai cambiare la marcia applicando una forza eccessiva! La funzionalita del sistema dipende soprattutto dal
movimento agevole dei cavi nella guaina e dal sistema del cambio (pignoni, ruote dentate e catena).
Tenere pulito il sistema del cambio; per la lubrificazione dei cavi utilizzare olio al teflon, che assicura la
protezione dei cavi contro la corrosione, ne favorisce il funzionamento e ne prolunga la vita utile.
DERAGLIATORE POSTERIORE

Il deragliatore posteriore & comandato dalla leva di cambio destra (morsa di cambio destra). La
catena del cambio sui pignoni del deragliatore posteriore modifica il rapporto di trasmissione tra le
ruote dentate anteriori e i pignoni posteriori. Durante I'utilizzo il sistema deragliatore pud perdere
la sua sintonizzazione.

* IMPOSTAZIONE LIMITE INFERIORE

Impostare il cambio sul pignone pit piccolo. Allentare il bullone di fissaggio, che a sua volta allentera
il cavo di comando. Girando la vite di regolazione superiore (H), impostare la puleggia di guida sotto
il bordo esterno del pignone pit piccolo. Inserire il cavo di comando nel solco presente sotto il bullone
difissaggio, allungarlo (con una pinza) e poi serrare la vite.

* IMPOSTAZIONE LIMITE SUPERIORE

Impostare il cambio sul pignone pit grande. Girando la vite di regolazione inferiore (L), impostare la
puleggia di guida nella posizione intermedia sotto il pignone pit grande. Provare il funzionamento della
catena con tutte le marce.

* SINTONIZZAZIONE DERAGLIATORE POSTERIORE

Tenere la ruota posteriore staccata dal suolo e far girare le pedivelle. Girare il bullone di regolazione
(attraverso il bullone passa una guaina con un cavo interno) finché il cambio non va liscio, senza
alcun rumore di disturbo.

Verificare la corretta impostazione dei limiti del deragliatore posteriore. Se il limite superiore &
allentato, la puleggia di guida potrebbe collidere con i raggi e causare danni ai raggi delle ruote
e infortuni gravi.

DERAGLIATORE ANTERIORE

Il deragliatore anteriore € comandato dalla leva di cambio sinistra (morsa di cambio sinistra), che
cambia il rapporto di trasmissione spostando la catena sulle diverse corone. Per assicurare un
funzionamento adequato, la quida della catena deve essere posizionata parallelamente alle
corone. Il cavo di comando deve essere ben tirato. Durante |'utilizzo e possibile che il cavo di
comando si allenti e che il sistema del deragliatore anteriore perda la sua sintonizzazione.

* IMPOSTAZIONE LIMITE INFERIORE
Se la catena cade dalla corona piu piccola significa che la guida della catena e troppo vicina al
telaio della bicicletta. Girare il bullone di impostazione del limite inferiore in senso orario.

* IMPOSTAZIONE LIMITE SUPERIORE

Se la catena cade dalla corona pit grande significa che la quida della catena e troppo lontana dal
telaio della bicicletta. Girare il bullone di regolazione superiore in senso antiorario. Verificare
I'adequatezza delle impostazioni provando tutte le marce.

* SINTONIZZAZIONE DERAGLIATORE ANTERIORE
Per evitare che il cavo di comando si allenti, svitare il bullone di fissaggio e poi allungare il cavo (con
una pinza). Serrare il bullone di fissaggio. Verificare il funzionamento.

DERAGLIATORE/R Vite di regolazione superiore
Vite di regolazione inferiore

Bullone di regolazione

Bullone di fissaggio
puleggia di guida
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DERAGLIATORE/F

bulloni di regolazione
superiore e inferiore

bullone di fissaggio
del cavo interno

guida della
catena
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CATENA

La catena trasmette la potenza dai pedali alla ruota posteriore della bicicletta ed, essendo uno dei
componenti della bicicletta piu sollecitati, richiede una particolare manutenzione. Il deragliatore
posteriore assicura la corretta tensione della catena. Sulle biciclette senza deragliatore posteriore,
la corretta tensione della catena e invece garantita dal dislocamento della ruota posteriore nella
forcella. La vita utile della catena pud essere prolungata con una pulizia regolare, rimuovendo
impurita di tipo meccanico (ad es. polvere, fango). Per la lubrificazione della catena si consiglia di
usare l'olio al teflon. Il vostro rivenditore vi fornira informazioni sul lubrificante adeguato. Le maglie
della catena si allargano utilizzando la bicicletta. Eventuali segni di usura o danni alla catena
possono causare danni al pacco pignoni e alle corone. Se la bicicletta e utilizzata regolarmente su
terreni duri (ad es. bagnati e fangosi), la catena va sostituita ogni 1000 km.

SISTEMA DI FRENATURA

Il sistema di frenatura, composto dalle leve dei freni, da cavi, pinze anteriore e posteriore e dai pattini
dei freni, & una delle parti pit importanti della bicicletta. La leva del freno di destra agisce sul freno
posteriore; 13 leva del freno di sinistra agisce sul freno anteriore. I movimento della bicicletta munita
di freni a contropedale puo essere arrestato facendo pressione sul pedale in senso opposto alla
direzione di marcia. | freni sono regolati dal produttore. Per vostra sicurezza, si consiglia di non eseguire
alcuna modifica, a meno che non sia strettamente necessario! Verificare regolarmente I'usura delle
superfici di attrito e dei pattini dei freni, tenendo puliti i cerchi. Se il sistema di frenatura perde la giusta
impostazione, & necessario regolarlo o rivolgersi a un servizio di assistenza specializzato.

FRENO

braccetto del freno .
cavo interno e calotta

cavo freno
pattino freno

cerchione

CAVI FRENO

Il sistema di frenatura della bicicletta & efficiente soltanto se i cavi dei freni sono correttamente
tirati. I cavi dei freni possono essere impostati regolando le viti sulle leve dei freni. | cavi dei freni
e i tendicavi vanno lubrificati con dell’olio per garantire un adeguato funzionamento. La boccola
finale deve essere posizionata sulla parte finale del cavo per evitare che si pieghi o si danneggi. |
cavi danneggiati o eccessivamente usurati devono essere sostituiti.

REGOLAZIONE DEI FRENI

| pattini del freno devono trovarsi a 1 mm dal cerchio (per i freni di tipo V).

| pattini del freno non devono mai toccare lo pneumatico - per evitare che si surriscaldi!
Verificare il livello di usura dei pattini e sostituirli, se necessario.

1. Allentare il dado di sicurezza della vite di regolazione presente sulla leva del freno. I pattini devono essere
collocati il pit vicino possibile al cerchio. Girare la vite di regolazione in senso antiorario rispetto alla filettatura.
Fissare il dado di sicurezza.

2.Seil cavo é troppo lento, girare Ia vite di regolazione presente sulla leva del freno in senso orario (nel senso
della filettatura). A questo punto allentare la vite di fissaggio del cavo sul braccetto del freno. Allungare il cavo
in modo che i pattini del freno siano allineati con il cerchio. Serrare saldamente 1 vite e verificare i freni.

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prestare attenzione quando si frena su superfici bagnate - la distanza di frenatura della bicicletta sara
maggiore! Prima di usare la bicicletta, verificare sempre che il sistema di frenatura sia in perfette condizioni.

RUOTA ANTERIORE E POSTERIORE

£ necessario verificare e serrare regolarmente i dadi finali che fissano le ruote della bicicletta alla forcella. Se
le ruote sono fissate con un sistema a sganciamento rapido, & necessario controllarle prima di
ogni utilizzo della bicicletta, accertandosi che siano correttamente fissate. La leva del sistema a
sganciamento rapido deve essere in posizione CHIUSA. Il sistema a sganciamento rapido consente un
facile e veloce montaggio/smontaggio delle ruote senza ricorrere ad altri strumenti. Prima di utilizzare la
bicicletta verificare che le ruote siano ben centrate nelle forcelle. Serrare il dado dello sganciamento rapido
in modo che la leva crei resistenza nel momento della chiusura. Quando il sistema a sganciamento rapido &
chiuso nella posizione di blocco, le estremita delle forcelle devono avvicinarsi. Spostare la leva di
sganciamento rapido solo ai lati per raggiungere la posizione APERTA o CHIUSA. Non girare mai il
sistema di sganciamento rapido quando é chiuso, altrimenti potrebbe danneggiarsi!

Valori della coppia di serraggio:

M10 dado dell'asse del mozzo 30 - 40 Nm

Si raccomanda di verificare periodicamente i mozzi delle ruote, specie dopo aver usato la bicicletta
in condizioni umide e fangose. Il mozzo dell'asse deve ruotare senza alcun attrito, in maniera del
tutto liscia. Se cosi non fosse, neppure dopo la regolazione dei coni dell'asse e del dado di
sicurezza, sara necessario smontare il mozzo, pulire gli anelli dei cuscinetti e le sfere, lubrificarli
con un nuovo lubrificante, rimontare e regolare di nuovo il mozzo. Se non si € in grado di svolgere
queste operazioni si consiglia di rivolgersi a un centro di assistenza specializzato. 26
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CERCHI

Prima di utilizzare la bicicletta verificare che le ruote siano ben centrate e che i cerchi non siano
danneggiati. L'uso della bicicletta o i terreni accidentati possono causare solchi o crepe. Le zone
laterali dei cerchi tendono a usurarsi con le frenate. Su ciascun lato dei cerchi e presente un
sistema di sicurezza che indica la deformazione sul lato del cerchio. L'eventuale piegamento della
zona laterale del cerchio e un segno di usura che causa frenatura spontanea. L'utilizzo della
bicicletta con i cerchi danneggiati e pericoloso e, quindi, il cerchio difettoso va sostituito!

PNEUMATICI

Non utilizzare mai la bicicletta con gli pneumatici sgonfi. Rispettare le pressioni consigliate
riportate sul lato di ciascun pneumatico. Calcolo delle unita di misurazione della pressione riportato
sugli pneumatici: 100kPa = 14,22 P.S.I. = 1 bar = 1 at

In caso di foratura sostituire sempre il tubo con uno nuovo avente gli stessi parametri. | parametri
sono contrassegnati su ciascun tubo o sui lati degli pneumatici.

TELAIO E FORCELLA

Verificare regolarmente che il telaio e la forcella della bicicletta non siano danneggiati. | danni al telaio
o alla forcella sono causati principalmente da incidenti o cadute. Non utilizzare a bicicletta se il telaio
o la forcella sono danneggiati, pena il rischio di infortuni gravi!

FORCELLA DI SOSPENSIONE
Se la bicicletta e munita di forcella di sospensione, si raccomanda di rispettare le sequenti istruzioni:

REGOLAZIONE DELLA COMPRESSIONE

1. FORCELLA A MOLLA

L'unita di regolazione della compressione della forcella ¢ situata nella parte superiore destra
dell'asta della forcella. Sull'asta sinistra, la forcella con blocco della sospensione (Speed lock) &
munita di un’unita di regolazione della compressione. Girare |'unita di regolazione della compressi-
one in senso orario per fornire una maggiore rigidita alla forcella (girando in senso antiorario la
rigidita della forcella diminuisce).

2. FORCELLA CON SOSPENSIONE PNEUMATICA

La regolazione della compressione attraverso la forcella con sospensione pneumatica
avviene pompando I'aria nella camera d’aria della forcella. La valvola di gonfiaggio é situata
nella parte superiore dell’asta sinistra della forcella. Svitare il tappo della valvola e pompare
finché non si raggiunge il livello di pressione richiesto secondo lo schema riportato sotto.
Utilizzare solo pompe ad alta pressione per forcelle, dotate di manometro.
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Valori consigliati per pompare I'aria nella forcella
con sospensione pneumatica SR SUNTOUR:

peso del ciclista pressione dell’aria

36 kg 51 PS|
45 kg 64 PS
54kq 77 PsI
64 kg 91 PsI
73 kg 104 PS|
82 kg 117 PSI
91kg 130 PSI
100 kg 143 PS|

A AVVERTIMENTO IMPORTANTE

La pressione massima consentita € di 150 PSI!

Prestare attenzione quando si collega il tubo della pompa alla valvola pneumatica della forcella, al
fine di evitare danni alla filettatura della valvola. Utilizzare la microvalvola presente sulla pompa al
di sotto del manometro per regolare con precisione la pressione. Staccando la pompa puo verificarsi
una piccola fuoriuscita di aria dalla valvola. Controllare la quantita di aria fuoriuscita con un
manometro; quindi pomparla nuovamente nella forcella. Infine chiudere la valvola con il tappo.

BLOCCO COMPRESSIONE FORCELLA - SPEED LOCK

Alcune forcelle hanno un sistema di bloccaggio idraulico. Il blocco della forcella permette di ridurne
il traballamento, incrementando I'efficienza della pedalata in salita o durante gli sprint.

L'unita di regolazione del blocco della forcella & posizionata nella parte superiore dell’asta destra
della forcella. Il blocco pud essere azionato con la leva blu contrassegnata dalla targhetta Speed
Lock. Per azionare il blocco, ruotarlo in senso orario; per sbloccare la compressione ruotarlo in
senso antiorario e la forcella funzionera normalmente.

1l blocco compressione della forcella viene normalmente utilizzato su terreni di bassa difficolta.
Quando si usa la bicicletta su terreni accidentati & necessario sbloccare la forcella, altrimenti il
sistema potrebbe danneggiarsi!

MANUTENZIONE DELLA FORCELLA

PULIZIA / LUBRIFICAZIONE - - per un corretto funzionamento della forcella e necessario effettuare
una manutenzione regolare, specie per quanto riguarda le aree di attrito tra le aste esterne e
interne della forcella. Le guarnizioni e le protezioni che proteggono le aree di attrito contro la
polvere e la contaminazione non devono mai essere danneggiate e devono essere posizionate in
modo tale da proteggere l'intero perimetro della zona di attrito.
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Tenere pulita la zona di scorrimento dell'asta interna. Dopo ogni uso rimuovere polvere e
umidita con un panno morbido e poi lubrificare. Per la pulizia esterna della forcella servirsi
di una soluzione detergente e una spazzola morbida. Durante le operazioni di pulizia prestare
attenzione a non far andare I'acqua nello spazio tra le aste interne e esterne della forcella.
Non utilizzare mai dispositivi di pulizia ad alta pressione. L'umidita e le impurita all'interno
della forcella influiscono negativamente sul suo funzionamento. Lo sporco all'interno della
forcella causa maggiore attrito tra le boccole e le aste interne, con una possibile riduzione
della vita utile dei componenti della forcella.

Per un perfetto funzionamento della forcella sequire le istruzioni riportate qui sotto:

Dopo ogni uso pulire le aste interne della forcella e le varie guarnizioni rimuovendo polvere,

segni di umidita e fango.

Dopo ogni 25 ore di esercizio (o dopo ogni utilizzo in condizioni estreme, come fango o sabbia

bagnata):

1. Lubrificare le guarnizioni con olio al teflon.

2. Verificare che tutte le viti della forcella siano abbastanza serrate.

3. Verificare eventuali danni ai componenti della forcella. Se si rilevano componenti danneggiati
0 usurati, sostituirli con nuovi pezzi originali. Non utilizzare mai la bicicletta con la forcella
danneggiata!

Si consiglia di far eseguire una verifica (ASSISTENZA 1) da parte di un servizio di assistenza

specializzato dopo ogni 50 ore di esercizio.

Si consiglia di far eseguire una verifica (ASSISTENZA 2) da parte di un servizio di assistenza

specializzato dopo ogni 100 ore di esercizio.

ASSISTENZA 1 - operazioni di assistenza raccomandate: controllo del funzionamento della forcella, pulizia e
lubrificazione delle boccole, lubrificazione del cavo con comando a distanza e del tubo, verifica dei parametri
della coppia di serraggio, verifica della pressione dell'aria, controllo delle condizioni della forcella con
particolare attenzione al deterioramento delle aste ed eventuali danni ai componenti della forcella.

ASSISTENZA 2 - operazioni di assistenza raccomandate: ASSISTENZA 1 + smontaggio forcell, pulizia di tutti i
componenti della forcella, lubrificazione delle quarnizioni e dei raschiaolio, lubrificazione del comando di
bloccaggio a distanza, verifica della pressione dell'aria e della guarnizione delle valvole, verifica dei
parametri della coppia di serraggio.

A ATTENZIONE

Per la lubrificazione della forcella utilizzare lubrificanti al teflon di alta qualita. Non utilizzare lubrificanti al
litio che potrebbero danneggiare alcune parti interne della forcella. Se la manutenzione della forcella richiede
strumenti speciali, si consiglia di rivolgersi a un servizio assistenza specializzato.

PORTAPACCHI

Se la bicicletta @ sprovvista di portapacchi e decidete di montarlo, vi preghiamo di rispettare le
seguenti istruzioni:

Applicare un sottile strato di grasso su tutte le filettature delle viti. Se il portapacchi & munito di
supporti inferiori regolabili, regolarli in base alle dimensioni della ruota posteriore della bicicletta.
Non dimenticare che la struttura del portapacchi non deve mai toccare il parafango posteriore
montato sulla bicicletta. Fissare i supporti inferiori con le viti nei punti previsti del telaio della
bicicletta, assicurando un leggero movimento del telaio. Quindi regolare la lunghezza delle barre
superiori per configurare il piano di carico del portapacchi in posizione orizzontale. Una volta che il
portapacchi e collocato in posizione orizzontale, fissarlo saldamente con delle viti. Infine fissare
tutte le viti del portapacchi secondo i valori di coppia raccomandati. | valori consigliati per il
fissaggio delle viti del portapacchi sono di 4 Nm per Ia parte alta del telaio della bicicletta e 6 Nm
per il fissaggio alla parte bassa, vicino alla zona del mozzo posteriore. Verificare regolarmente la
tenuta delle viti al telaio della bicicletta, accertandosi che siano sempre ben serrate.

Utilizzare il portapacchi esclusivamente per il trasporto di bagagli. Quando si trasporta un carico sul
portapacchi vengono modificate le possibilita di sterzata; pertanto, prima di utilizzare la bicicletta
con un carico sul portapacchi, bisognera controllare le modalita di sterzata e frenata. Controllare il
carico trasportato facendo attenzione al suo corretto fissaggio al portapacchi, verificando che il
carico sia in equilibrio e che non ci siano ostruzioni durante la pedalata. Assicurarsi che non vi sia
alcun contatto tra il carico fissato al portapacchi e le ruote della bicicletta. Il carico non deve coprire
le luci posteriori o i riflettori montati sul portapacchi. Non dimenticare che il carico fissato sul
portapacchi modifica il baricentro della bicicletta quando si usa una rastrelliera portabiciclette.

Se al portapacchi & montato un seggiolino per bambini, verificare sempre che sia ben fissato prima
di utilizzare 1a bicicletta. Verificare il posizionamento delle cinghie del seggiolino al fine di evitare
che entrino in contatto con la ruota della bici. Questo controllo va eseqguito ogni volta che si vuole
utilizzare la bicicletta e in conformita con il manuale d'uso del seggiolino. Se le cinghie del
seggiolino pendono o sono sistemate male, potrebbero intrappolarsi nella ruota e causare gravi
rischi di infortunio per il bambino e il ciclista.

Il portapacchi non & adatto per il trasporto di animali. Non trasportare persone o carichi troppo
pesanti sul portapacchi della bicicletta. Il portapacchi non e progettato per 'aggancio di alcun tipo
di carrelli. Non modificare la struttura del portapacchi. Ogni modifica strutturale va inevitabilmente
a modificare le caratteristiche di progettazione del portapacchi.

Non superare il carico massimo ammesso per il portapacchi (25 kg). Non superare il peso totale
ammesso per il ciclista e il bagaglio (in caso di bagaglio caricato sul portapacchi).

Il portapacchi montato su questo tipo di bicicletta e conforme ai requisiti della norma EN14872.

@
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Luci

Se la bicicletta e provvista di luci anteriori e posteriori, verificarne regolarmente il funzionamento.
Le lampadine difettose vanno sostituite con nuove lampadine aventi parametri identici. Se non
si ha esperienza nella sostituzione delle lampadine, si consiglia di recarsi presso un centro
assistenza specializzato.

La bicicletta & provvista di luce alogena anteriore alimentata da una dinamo incorporata nel mozzo
della ruota anteriore. L'interruttore collocato dietro la luce anteriore ha due posizioni:

- ON: illuminazione costante anche di giorno

- OFF: in questa posizione il circuito elettrico e scollegato e la luce e spenta

La luce posteriore & collegata elettricamente alla luce anteriore, quindi il funzionamento della
luce posteriore & comandato dallo stesso interruttore (ON/OFF).

La luce posteriore & provvista della funzione “Standlicht”, ovvero durante la marcia una piccola
quantita di energia, generata dalla dinamo incorporata nel mozzo anteriore, viene stoccata in un
apposito condensatore. In questo modo il diodo LED della lampadina posteriore continuera a far
luce per altri quattro minuti dopo I'arresto della bicicletta (Ia ricarica del condensatore richiede
solo pochi minuti di corsa a una velocita di 20 km/h).

ROTELLE AUSILIARIE

Se la bicicletta e corredata di rotelle ausiliarie, queste vengono fornite smontate ed &, quindi,
necessario montarle prima dell'uso.

Il sacchetto di plastica fornito con i supporti delle rotelle ausiliarie comprende:

2 viti lunghe

6 rondelle

2 rondelle dentellate

2 dadi comuni

2 dadi di sicurezza (con inserto in plastica)

“Per il montaggio della ruota procedere come segue:

1. Porre la rondella sulla vite; quindi infilare I3 ruota e un'altra rondella dall'altro lato della ruota.

2. Awvitare il dado sul bullone in modo che la ruota giri liberamente.

3. La ruota con il bullone va infilata in un foro circolare sul montante in acciaio (la ruota deve trovarsi
dalla parte esterna del montante).
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4. Inserire una rondella dentellata sulla vite e poi un altro dado che consente I'attacco della ruota al
montante. Poi utilizzare il dado di sicurezza con un inserto di plastica.

5. A questo punto impiegare due chiavi da 14 mm e serrare i due dadi contro ogni lato.
Assicurarsi che la ruota giri attorno al bullone senza inceppi e, comunque, senza gioco.

6. Ripetere la stessa procedura per ['altra ruota.

“Montaggio del montante all'asse posteriore della bicicletta

Procedere come segue:

1. Afferrare il montante con la ruota montata e inserire I'estremita opposta del montante nel foro
rettangolare del supporto con I'estremita a forca gommata. Questa estremita deve essere rivolta
verso il telaio della bicicletta e la ruota deve trovarsi sul lato esterno.

2. Inserire una rondella nel foro rettangolare tra il montante e il supporto. Il supporto e il montante cosi
preparati vanno inseriti nell'asse della ruota posteriore della bicicletta, in modo che I'asse passi
attraverso tutti i fori (compresa la rondella).

ATTENZIONE: Non rimuovere il dado che fissa la ruota posteriore al telaio!

3. L'estremita gommata del supporto del montante deve essere installata fino al punto d'arresto della
forcella posteriore bassa del telaio della bicicletta. Fissare il supporto all'asse servendosi del dado
con una rondella pressata.

4. Ripetere I3 stessa procedura per I'altro montante.

5. Quindi regolare I'altezza desiderata di entrambe le ruote ausiliarie e serrare i dadi a battuta.

AVVERTIMENTO IMPORTANTE

Prima di ogni utilizzo della bicicletta verificare che tutte le viti siano saldamente serrate!

Se non si desidera utilizzare le rotelle ausiliarie, inserire una rondella e avvitare un dado di copertura
(un dado con I'estremita chiusa) nell'asse della ruota posteriore. Questo accorgimento permette di
rimuovere i bordi pericolosi del bullone scoperto nell'asse posteriore.

Se la bicicletta e usata sulle strade pubbliche e non & munita di luci e riflettori, prima di
servirsene in strada é necessario che venga corredata con questi accessori secondo le leggi del
proprio paese.

Indossare sempre il casco da ciclista quando si va in bici! Gli incidenti ciclistici causano spesso
infortuni al cranio. Quando si acquista il casco bisogna fare attenzione alle dimensioni della
propria testa. Il casco deve calzare perfettamente sul capo. Non deve far male o premere
troppo sulla testa. Acquistare un casco con meccanismo di fissaggio regolabile in modo che
calzi perfettamente e in tutta sicurezza sul proprio capo.

1l peso massimo consentito del guidatore con bagaglio e bicicletta e pari a 110 kg.

Il peso massimo consentito del guidatore con bagaglio e bicicletta & pari a 45 kg.

Non sovraccaricare la bicicletta!
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Prima che la bicicletta venga utilizzata per la prima volta, i genitori (o chi per loro) devono
insegnare al bambino come usarla in modo appropriato e sicuro. Prestare particolare attenzione
alle informazioni sull'uso sicuro delle leve dei freni del pattino anteriore e posteriore e sull'uso
sicuro del freno a pedale posteriore (torpedo).

I genitori (o chi per loro) devono prendersi cura delle buone condizioni tecniche della bicicletta e
della sua corretta impostazione; in particolare, per una quida sicura e necessario prestare
attenzione alla corretta altezza della sella e del manubrio.

Se la bicicletta @ munita di rotelle ausiliarie, considerare che un'inclinazione eccessiva della
bicicletta (strada accidentata ecc.) potrebbe causare il ribaltamento e I'infortunio del bambino.

Per quanto riguarda i componenti meccanici, la bicicletta & soggetta a usura e forti sollecitazi-
oni. I diversi materiali e componenti possono reagire all'usura o alle sollecitazioni in maniera
diversa I'uno dall'altro. I componenti oltre la propria vita utile potrebbero cedere all'improvvi-
so e causare infortuni al guidatore. Tutte le crepe, i graffi o i cambiamenti di colore nelle zone
soggette a forti sollecitazioni indicano che la vita utile del componente é arrivata al termine
e che & necessaria una sostituzione. Per la sostituzione dei singoli pezzi si raccomanda di
usare componenti originali.

Buona pedalata! KELLYS

GARANZIA
Il rivenditore concede una garanzia di 24 mesi a partire dalla data di acquisto della bicicletta.

CONDIZIONI DI GARANZIA
Il periodo di garanzia é esteso per il periodo di assistenza in garanzia. Durante il periodo di garanzia
tutti i difetti relativi al materiale, alla manodopera o al montaggio saranno riparati a titolo gratuito.

LA GARANZIA NON COPRE | DIFETTI CAUSATI DA:

« utente - danno del prodotto causato da un montaggio non professionale (insufficiente inserimento
del reggisella nel telaio o della serie sterzo nella forcella; insufficiente serraggio dei pedali nelle
pedivelle), uso errato ed errori di manutenzione (pedivelle non serrate all'asse del movimento
centrale, condizioni di conservazione inadeguate), danni causati da incidenti, riparazioni non
professionali, uso sbagliato della bicicletta, danni causati da sostituzione di componenti originali, altri
interventi tecnici sul telaio della bicicletta;

enormale usura dei componenti della bicicletta (pneumatici, tubo interno, pattini del freno,
quarnizioni in gomma);

enormale usura delle guarnizioni in gomma e delle boccole delle unita di sospensione della bicicletta

«danni meccanici - usura durante il normale uso della bicicletta (usura della catena, della cassetta,
della manopola, della vernice).

A ATTENZIONE
Il rivenditore ha I'obbligo di verificare la funzionalita di tutti i componenti della bicicletta.

Il produttore non é responsabile per gli infortuni personali, per i danni o i difetti causati
da un errato montaggio o da una cattiva manutenzione in sequito alla spedizione del
prodotto ovvero per un'assistenza insufficiente prima della vendita presso il rivenditore.

La scheda di garanzia & un accessorio del prodotto con un numero di serie specifico. Si
prega dunque di conservarla con cura per il vostro interesse.

ESTENSIONE DELLA GARANZIA PER IL TELAIO DELLA BICICLETTA

Per il telaio della bicicletta acquistata, allo scadere del periodo della garanzia legale di 24 mesi, la
societa KELLYS BICYCLES s.r.o. concede all'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia
un'estensione di ulteriori 36 mesi (tuttavia per un massimo di 60 mesi dopo la data d'acquisto
della bicicletta da parte dell'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia, di sequito
abbreviata con "estensione della garanzia") d , purché si rispettino le sequenti condizioni:

L'acquirente originario indicato sul certificato di garanzia deve essere una persona fisica che ha
acquistato la bicicletta per propri fini ricreativi (non per attivita commerciali o altre attivita a
scopo di lucro o competizioni)i I'estensione della garanzia non pud essere ceduta ad altre
persone (se |'acquirente originario cede la proprieta del mezzo a un altro soggetto, I'estensione
della garanzia va a estinguersi),

La bicicletta dovra essere registrata nel sistema della societd KELLYS BICYCLES s.r.o. sul sito
www.kellysbike.com entro 60 giorni dall'acquisto e i dati registrati dovranno corrispondere a
quelli riportati sul certificato di garanzia della bicicletta.

Per sporgere un reclamo in garanzia I'acquirente originario dovra presentare il certificato di
garanzia correttamente compilato e la ricevuta originale attestante I'acquisto della bicicletta.
Durante I'intero periodo di garanzia (compresa |'estensione) la bicicletta dovra essere sottopos-
ta a controlli tecnici regolari presso un'officina specializzata con tanto di verbalizzazione di tali
controlli sul certificato di garanzia. Il primo tagliando dovra essere effettuato dopo100 km
percorsi. L'acquirente originario affrontera i costi dei componenti soggetti a normale usura con
I'uso della bicicletta, che si renderanno necessari nel corso dei tagliandi e delle operazioni di
assistenza.

Nell'ambito della procedura di reclamo e necessario che la bicicletta conservi la combinazione
cromatica originaria immutata e che il telaio non venga presentato separatamente (smontato).
Se durante I'uso della bicicletta sono stati modificati alcuni gruppi o set di componenti, &
necessario che le operazioni siano state esequite in conformita con le specifiche tecniche
originarie della bicicletta.
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- 0ggetto dell'estensione della garanzia sara unicamente la struttura del telaio e non la finitura.

- L'acquirente originario affrontera i costi dei componenti della bicicletta che si renderanno
necessari per le dovute sostituzioni in sequito alla modifica dei parametri del tubo del telaio
sostituito (compresi i relativi lavori di assistenza),

- L'estensione della garanzia non si applica ai telai in carbonio; per quanto riguarda i telai con
sospensione a molla completa I'estensione della garanzia non si applica all'unita di ammortiz-
zazione posteriore o ad altri componenti flessibili del telaio (leve, perni).

Per far valere il proprio diritto all'estensione della garanzia & assolutamente necessario che tutte
le suddette condizioni siano rispettate senza alcuna eccezione. Se una delle suddette condizioni
non sara soddisfatta (anche solo parzialmente) non si avra diritto all'estensione della garanzia per
il telaio.

Durante il periodo dell'estensione della garanzia il produttore assicurera la sostituzione dell'even-
tuale telaio difettoso a condizione che la causa del difetto sia un difetto del materiale o di
produzione. Il produttore dichiara espressamente che durante il periodo dell'estensione della
garanzia saranno concessi all'acquirente esclusivamente i diritti (compreso il diritto al reclamo
relativo alla sostituzione del telaio) riportati nelle condizioni definite nel certificato di garanzia al
capitolo "Estensione della garanzia per il telaio della bicicletta” e non sorgeranno ulteriori diritti che
I'acquirente potra rivendicare nei confronti del produttore. Per via della limitata accessibilita del
modello originale del telaio oggetto del reclamo, I'attesa per la consegna del nuovo telaio
potrebbe essere superiore a 30 giorni. In ogni caso il produttore si impegna a consegnare il pezzo
il prima possibile. Il produttore si riserva il diritto di consegnare un telaio della produzione attuale
avente parametri tecnici simili di identica qualita, ma con una possibile modifica del colore. Il
referente in caso di reclamo durante il periodo di estensione della garanzia ¢ il rivenditore. Sara
quest'ultimo a decidere se il reclamo e legittimo e in che modo dovra essere evaso.

Il suddetto periodo di estensione della garanzia & un atto volontario della KELLYS BICYCLES s.r.0.,
soggetto a tutte le norme del Codice Civile o ad altri decreti giuridici generalmente applicabili;
tuttavia sono valide esclusivamente le condizioni elencate nel certificato di garanzia al capitolo
"Estensione della garanzia per il telaio della bicicletta". I diritti derivanti dall'estensione della
garanzia sul telaio perdono validita allo scadere del periodo stabilito.
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Cher client,

Nous vous remercions d'avoir acheté un vélo KELLY'S. Nous vous encourageons fortement 3 lire en
premier lieu le mode d’emploi afin d’apprendre 3 utiliser votre vélo, ainsi que pour des raisons de
sécurité. En procédant ainsi, vous comprendrez mieux le fonctionnement général de votre vélo.

Votre revendeur KELLYS local vous fournira les services sous garantie et de réparation de votre vélo.

TYPE D’UTILISATION DU VELO

Ce vélo est concu pour une utilisation en ville et sur des routes avec un revétement en asphalte de
qualité. Si vous comptez utiliser votre vélo surtout sur route et qu'il nest pas équipé de phares et
de réflecteurs, vous devez I'en équiper vous-méme, conformément a la Iégislation de votre pays.

REGLAGE DE LA POSITION DE LA SELLE ET DU GUIDON

Tous les principaux éléments du vélo sont ajustés par le fabricant et vérifiés par votre revendeur local,
afin que vous puissiez commencer 3 utiliser votre vélo immédiatement et en toute sécurité. La seule
chose a faire est de régler la position de la selle, du guidon et de la potence pour que vous profitiez d'un
confort maximum et puissiez utiliser les freins et les systemes de controle du vélo en toute sécurité.

SELLE

REGLAGE DU NIVEAU DE LA SELLE

Asseyez-vous sur le vélo. Mettez le pied sur la pédale la plus proche du sol. Votre talon doit toucher la
pédale. Pour une bonne hauteur de selle, la jambe doit étre étirée et légérement recourbée au niveau
du genou. Si votre selle est trop haute, vous mettrez une charge trop importante sur les muscles de votre
dos et de vos jambes. Une selle trop basse entrainera une charge trop importante sur les muscles des
hanches et des genoux.

REGLAGE DE LA POSITION ET DE L’ANGLE DE LA SELLE

La position de selle la plus recommandée consiste a placer celle-ci parallelement avec le sol.
Essayez plusieurs positions et choisissez celle qui vous convient le mieux. Vous pouvez faire
avancer ou reculer la selle en direction du guidon. Vous pouvez régler I'angle de la selle et la
déplacer a I'aide de I3 vis située sur le verrou du tube de selle. Desserrez la vis, déplacez la selle
et réglez I'angle, puis resserrez la vis pour maintenir fermement la selle dans la position souhaitée.
Assurez-vous que la vis est correctement resserrée.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Assurez-vous que le repére d’insertion minimum sur la tige de selle n’est pas visible
au-dessus du cadre du vélo, une fois que la tige de selle est insérée dans le cadre. Le levier
d’attache rapide de la tige de selle doit étre serré au maximum afin que la tige de selle
ne puisse pas tourner dans le cadre. Déplacez uniquement le levier d’attache rapide sur le
coté, vers les positions OPEN ou CLOSE. Ne faites pas tourner le levier d’attache rapide
lorsqu’il est verrouillé, vous pourriez I'’endommager !

Valeurs de couple de serrage :

Vis M8 pour verrou de tube de selle 20 - 25 Nm*
Vis M5 pour verrou de tube de selle 10 - 12 Nm*
Vis M8 pour la fixation du tube de selle au cadre du vélo 25 Nm*
Vis M5 pour la fixation du tube de selle au cadre du vélo 6 Nm”

“Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit ne changent pas

POTENCE ET GUIDON
Vérifiez le type de potence utilisé sur votre vélo.

POTENCE (TYPE A-HEAD)

Ce type de potence s'attache au niveau du pivot de la fourche et est fixé au moyen de 2 vis 3 six pans
creux. La hauteur de la potence et du guidon peut se régler au moyen des bagues qui se trouvent entre
la potence et la direction, ou bien en remplacant la potence par une autre avec un angle différent. Le
réglage du jeu de direction peut s'effectuer sur la potence. Dévissez les 2 vis Allen sur le manchon de la
potence qui fixent Ia potence 3 Ia fourche, puis dévissez également Ia vis sur le jeu de direction. Vous
pouvez régler le jeu de la direction avec cette vis afin de faciliter la rotation de la fourche. Vous ne devez
pas sentir de jeu dans la direction. Resserrez d'abord la vis du jeu de direction. Puis réglez la direction de
la potence et revissez la 3 I'aide des 2 vis 3 six pans creux sur la fixation de la potence.

Valeurs de couple de serrage :

Vis M5 pour le manchon de la potence 6-8Nm*
Vis M6 pour la potence 15 -8 Nm*
Vis M5 pour le manchon du guidon 6-8Nm”

“Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit ne changent pas.

POTENCE FILETEE

Ce type de potence s’insere dans la fourche. Elle est fixée au moyen d’une longue vis et d'un
écrou dans la fourche. Cette longue vis a la forme d’un tronc oblique. Dévissez la longue vis
et tournez la potence pour régler sa hauteur et son orientation. Si la potence ne se détache
pas, frappez 13 vis a I'aide d’un maillet.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Un repére sur la potence indique la hauteur de potence maximale possible. Ce repére ne doit pas
étre visible. Ne réglez jamais la potence a une hauteur ol vous pouvez voir ce repére !
Valeurs de couple de serrage:

Vis M6 du manchon de la potence 20 Nm*
Vis M6 du manchon du guidon 20 Nm* 3
* Les valeurs recommandées doivent étre conservées si les instructions en rapport avec le produit ne changent pas.
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PIECES DU VELO

Selle

Tige de selle
Serrage de selle

Porte-bagages
Feu arriere
Garde-boue q

arriere

Frein arriere
Bases arriere

Roue libre
(pignons)

Moyeu
arriere

Dérailleur
arriere

TREKKING

Guidon

Potence

Pieces du jeu
de directw‘on

Dérailleur
avant

Pédale

pPédalier /
plateaux

Chaine

Manettes (levier du dérailleur)

leviers de frein

Tube de
direction

Feu avant

Garde-boue
avant

Frein avant

Fourche
telescopique

Jante

Moyeu avant
Pneu
Rayons

aTy
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ENTRETIEN DU VELO

Nous vous rappelons qu'il est nécessaire d'entretenir correctement votre vélo pour le conserver
en bon état. Vérifiez régulierement que toutes les vis sur votre vélo sont bien serrées.
PEDALIER ET PEDALES

Apres avoir parcouru 20 km, serrez le pédalier ainis que les pédales au niveau des bras de
manivelle. Vérifiez que les boulons de la manivelle sont correctement fixés.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

La non-vérification de la fixation des bras de manivelle a I'arbre du pédalier entraine le
desserrage progressif des bras de manivelle de I'arbre et cause des dommages irréparables au
bras de manivelle. Seul le remplacement des bras de manivelle peut régler le probléeme. Pour
remplacer les bras de manivelle, contactez votre service spécialisé. Les pédales doivent étre
fermement fixées aux bras de manivelle, et, si nécessaire, le serrage doit étre vérifié réguliere-
ment. Dans le cas contraire, la pédale pourrait se détacher du bras de manivelle et endommag-
er le filetage. Les dommages mentionnés ci-dessus ne sont pas couverts par la garantie.

ASSEMBLAGE DES PEDALES

Des reperes R (pédale droite) et L (pédale gauche) figurent habituellement sur les arbres des pédales.

1. Lubrifiez le filetage sur les pédales avec de la graisse avant de les monter.

2. Vissez la pédale droite en la tournant vers la droite (R) dans le filetage du bras de manivelle droit
(bras avec des plateaux).

3. Vissez la pédale gauche en la tournant vers la gauche (L) dans le filetage du bras de
manivelle gauche.

4. Serrez fermement avec une clé de 15. Assurez-vous que I'épaulement de I'axe de la pédale
repose sur le bras de manivelle.

PIECES DU PEDALIER

Les deux coupelles du pédalier doivent étre fermement fixées au cadre. Vérifiez-les régulierement,

notamment apres une utilisation dans un environnement humide ou boueux. Les éléments du

pédalier doivent tourner sans aucune friction ni aucun jeu. Dans le cas contraire, nous vous

recommandons de contacter un spécialiste.

PIECES DU JEU DE DIRECTION

Les pieces du jeu de direction doivent étre suffisamment serrés et montés correctement. En cas de

jeu dans I'un des éléments de la direction, suivez les étapes ci-dessous :

1. Maintenez le cone de réglage (3) en place avec la clé droite, puis desserrez I'écrou de blocage
(1) avec une autre clé.

2. Resserrez le cone de réglage. Il ne doit plus y avoir de jeu dans les éléments de la direction et
la fourche doit pouvoir tourner facilement.

3. Maintenez 3 nouveau le cone de réglage en place, puis resserrez I'écrou de blocage pour fixer
les méléments du jeu de direction

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Avant I'utilisation, assurez-vous que la fourche tourne facilement dans le jeu de direction, mais sans jeu.

PIECES DE LA POTENCE A-HEAD

Serrez la vis (vis a six pans creux) sur I'écrou de blocage (1) des éléments de Ia direction pour augmenter
le jeu des éléments de la potence A-head. Desserrez d'abord les vis sur la structure de la potence.
Avant le serrage, vérifiez :

- si toutes les pieces du jeu de direction sont bien montées

- si la fourche est bien insérée dans les éléments du jeu de direction

Enfin, resserrez les vis sur la structure de Ia potence. Les éléments de la potence A-head sont désormais fixés.

Avant chaque utilisation, vérifiez le serrage des vis situées sur la structure de la potence.

Pour garantir un fonctionnement correct des éléments de la direction de votre vélo, il nécessaire
de les graisser régulierement (en fonction de votre fréquence d'utilisation) 3 Iaide d’un lubrifiant
approprié. Le démontage, remontage et resserrage des éléments de la direction afin de garantir
un bon fonctionnement des roulements nécessite certaines compétences, c’'est pourquoi nous
vous recommandons de consulter un service spécialisé.

PIECES DU JEU DE DIRECTION PIECES DE LA POTENCE A-HEAD

1 boulon de réglage

A 2 écrou étoilé
~—— 1 écrou de blocage

2 rondelle de blocage -
3 capot supérieur

3 cone de réglage 4 anneau de compression
5 roulement a billes

4 roulement & billes (cartouche)

6 coupelle de roulement
5 coupelle de B supérieure
roulement supérieure

6 coupelle de

roulement inférieure 7 coupelle de roulement

inférieure
7 roulement a billes

8 roulement & billes
(cartouche)
8 coupelle de fourche 9 joint anti-poussiére

10 coupelle de fourche
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SYSTEME DE DERAILLEUR, CHANGEMENT DE VITESSE

Le systéme du dérailleur se compose de manettes de changement de vitesse (ou de poignées tournantes),
de cables de changement de vitesse, des dérailleurs avant et arriere, de la roue libre (pignons) et de la
chaine. Le systeme a été réglé par le fabricant, ne le modifiez pas sauf nécessaire. Ne changez de vitesse
que lorsque vous pédalez vers I'avant. Ne forcez jamais pour changer de vitesse ! Le bon fonctionnement
du systeme dépend principalement du libre mouvement des cables situés dans les gaines et dans le
systéme de changement de vitesse (pignons, plateaux et chaine). Veillez a la propreté du systeme de
changement de vitesse. Pour la lubrification des cables, utilisez de I'huile téflon qui les protege face a la
corrosion, garantit leur bon fonctionnement et prolonge leur durée de vie.

DERAILLEUR ARRIERE

Le dérailleur arriere est commandé par la manette de changement de vitesse droite (poignée de
changement de vitesse droite). Le passage de la chaine sur les différents pignons du dérailleur
arriere change le rapport de transmission entre les plateaux avant et les pignons arriere. Il existe
un risque de déréglage du systeme du dérailleur pendant I'utilisation.

* REGLAGE DE LA VIS DE BUTEE INFERIEURE

Placez la chaine sur le plus petit pignon. Dévissez le boulon de fixation qui permet de dégager le
cable de controle. En tournant Ia vis de réglage supérieure (H), placez le galet de guidage sous le bord
extérieur du plus petit pignon. Insérez le cable de controle dans Ia rainure sous le boulon de fixation,
étirez-le (a I'aide de pinces) et resserrez |a vis.

* REGLAGE DE LA VIS DE BUTEE SUPERIEURE

Mettez la chaine sur le plus grand pignon. En tournant la vis de réglage inférieure (L), placez le galet de
qguidage sous le plus grand pignon, au milieu. Essayez de faire passer la chaine sur toutes les vitesses.
* REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR ARRIERE

Soulevez la roue arriere et tournez les bras de manivelle. Tournez le boulon de réglage (une gaine
contenant un cable intérieur traverse ce boulon) jusqu’a pouvoir changer de vitesse facilement et
sans bruits inquiétants.

Vérifiez que les butées du dérailleur arriere sont correctement réglées. Si la butée supérieure est
desserrée, le galet de guidage peut entrer en collision avec les rayons, ce qui peut non
seulement endommager les rayons de la roue, mais également entrainer des blessures graves.

DERAILLEUR AVANT

Le dérailleur avant est commandé par la manette de changement de vitesse gauche (poignée de
changement de vitesse gauche). Celle-ci change le rapport de transmission en déplacant la chaine
sur les différents plateaux. Pour fonctionner correctement, le quide-chaine doit étre paralléle aux
plateaux. Le cable de controle doit étre tendu. Pendant I'utilisation,il existe un risque de
desserrage du cable de controle ainsi que de déréglage du systeme du dérailleur avant.

* REGLAGE DE LA VIS DE BUTEE INFERIEURE
Si la chaine tombe du plus petit plateau, le guide-chaine est trop proche du cadre du vélo. Tournez
le boulon de réglage de butée inférieure dans le sens horaire.

* REGLAGE DE LA VIS DE BUTEE SUPERIEURE

Si la chaine tombe du grand plateau, le guide-chaine est trop éloigné du cadre du vélo Tournez le
boulon de réglage de butée supérieure dans le sens anti-horaire. Vérifiez que le systeme est bien
réglé en faisant passer la chaine sur toutes les vitesses.

* REGLAGE DE PRECISION DU DERAILLEUR AVANT

Si le cable de controle a du jeu, il faut le supprimer en desserrant la vis de fixation du cable et en
retendant le cable (3 l'aide de pinces). Resserrez le boulon de fixation. Vérifiez le bon
fonctionnement.

DERAILLEUR Vis de réglage supérieure
ARRIERE Vis de réglage inférieure
Boulon de réglage
Boulon de fixation
Galet de guidage
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CHAINE

La chaine transmet I'énergie des pédales vers la roue arriere du vélo. Il s'agit de I'une des pieces
les plus sollicitées du vélo, c’est pourquoi son entretien demande une attention particuliere. Le
dérailleur arriere permet de régler correctement la tension de la chaine. Pour obtenir une tension
de chaine correcte sur les vélos sans dérailleur arriere, il faut déplacer la roue arriere dans la
fourche. La durée de vie de la chaine peut étre prolongée grace un nettoyage périodique des
saletés mécaniques (c’est-a-dire la poussiére, la boue). Nous recommandons I'utilisation d’huile au
Teflon pour la lubrification de la chaine. Votre revendeur vous conseillera pour le choix du lubrifiant.
L'utilisation du vélo étend les maillons de la chaine. Une chaine usée et endommagée peut
endommager les pignons et les plateaux. Si le vélo est régulierement utilisé sur des terrains
difficiles (par exemple humide et boueux), la chaine doit étre remplacée tous les 1000 km.

SYSTEME DE FREINAGE

Le systeme de freinage se compose des manettes de freins, des cables, des étriers avant et arriere
et des plaquettes de frein. Il s'agit de I'un des éléments les plus importants de votre vélo. La
manette de frein droit actionne le frein arriere, la manette de frein gauche actionne le frein avant.
Pour arréter les vélos équipés d'un freinage a rétropédalage, il faut pédaler a I'envers. Les freins
sont réglés par le fabricant. Pour votre sécurité, n‘effectuez aucun réglage du systeme de freinage
sauf vraiment nécessaire ! Vérifiez régulierement les surfaces exposées a 'usure ou 3 la friction,
les plaquettes de freins et pensez a nettoyer les jantes. Lorsqu'un systéme de freinage est
déréglé, vous devez le régler vous-méme ou faire appel a un spécialiste pour cela.

FREINS

Cable intérieur et butée de gaine

Cable de frein

CABLES DE FREIN

Le systeme de freinage d'un vélo n'est efficace que lorsque les cables de frein sont correctement

tendus. Vous pouvez régler la tension des cables de frein en ajustant les vis sur les manettes de

frein. Lubrifiez les cables de freinage et les cables bodwens avec de I'huile pour garantir leur bon
fonctionnement. La butée de gaine doit étre placée a I'extrémité du cable pour éviter qu'il ne
s'effiloche et ne s'abime. Les cables endommagés ou usés doivent étre remplacés.

REGLAGE DES FREINS

Sur les freins de type V, les plaquettes de frein doivent étre a 1 mm de la jante.

Les patins ne doivent pas toucher le pneu, sans quoi le pneu pourrait surchauffer ! Vérifiez

leur usure et, si nécessaire, changez-les.

1. Desserrez I'écrou de sécurité de la vis de réglage sur la manette de frein. Si vous devez rapprocher les
patins de la jante, tournez la vis de réglage dans le sens anti-horaire. Resserrez I'écrou de sécurité.

2. Si'le cable a trop de jeu, tournez la vis de réglage sur la manette de frein dans le sens horaire. Puis
dévissez la vis qui fixe le cable sur le bras de freinage. Retendez le cable de facon a ce que les patins
soient alignés avec la jante. Resserrez fermement a vis et vérifiez les freins.

Attention, en cas de freinage sur une surface humide, la distance de freinage de votre vélo est plus
longue : avant chaque utilisation, vérifiez que le systeme de freinage de votre vélo est en parfait état.
ROUE AVANT ET ARRIERE
Vous devez controler et resserrer régulierement les écrous qui fixent les roues du vélo aux fourches. Si
les roues sont fixées par un systeme d’attache rapide, le serrage de celui-ci doit étre vérifié
avant chaque utilisation afin de s'assurer que les roues sont correctement fixées. Le levier du
systeme d’attache rapide doit se trouver en position fermée (« CLOSE »). Le systeme d'attache
rapide permet de monter et démonter facilement et rapidement les roues, sans utiliser d’outils. Avant
d'utiliser le vélo, vérifiez que les roues sont bien centrées sur les fourches. Serrez tres fort I'écrou
d'attache rapide, le levier doit offrir une résistance lorsque vous le fermez. Lorsque le systeme d'attache
rapide est en position fermée, il doit étre au plus prés des deux extrémités de la fourche. Déplacez
uniquement I'attache rapide vers les cotés, afin d’atteindre la position OPEN ou CLOSE. Ne
tournez jamais le systéeme d’attache rapide lorsqu’il est fermé, cela risque de I'endommager !

Valeurs de couple de serrage:

Ecrou M10 de I'axe du moyeu 30-40 Nm

Vérifiez le serrage des moyeux des roues régulierement, notamment aprés une utilisation

dans des environnements humides et boueux. L'axe du moyeu doit pouvoir tourner sans

friction ni jeu. Si ce nest pas le cas, méme apres le réglage des cones de I'axe et de I'écrou
de sécurité, vous devez démonter le moyeu, nettoyer les billes et les bagues du roulement,
les lubrifier avec de la graisse, puis remonter et régler le moyeu a nouveau. Si vous n'avez
pas les compétences nécessaires pour réaliser cela, nous vous conseillons de vous adresser
3 un mécanicien spécialisé. 36
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Avant chaque utilisation, vérifiez que les roues sont bien centrées et que les jantes ne sont pas
endommagées. Des rainures et des fissures sont susceptibles d’apparaitre au fil du temps ou
peuvent étre provoquées par un choc. Les cotés de la jante s'usent avec le freinage. Un systeme
de sécurité situé sur chaque coté des jantes permet d'indiquer le niveau de déformation de la
jante. Si le coté de la jante est courbé, cela indique une usure susceptible de provoquer un
déclenchement automatique des freins. Utiliser un vélo dont les jantes sont endommagées est
dangereux et celles-ci doivent étre remplacées.

PNEUS

N'utilisez jamais le vélo en cas de surgonflage ou de sous-gonflage des pneus. Respectez les
pressions recommandées, qui sont indiquées sur les flancs de chaque pneu. Ci-apreés le calcul des
unités de mesure de pression indiquées sur les pneus : 100 kPa = 14,22 P.S.I. = 1 bar = 1 at

En cas de crevaison, remplacez toujours la chambre & air endommagée par une chambre 3 air avec
des caractéristiques similaires. Ces caractéristiques sont indiquées sur chaque chambre 3 air ou sur
les flancs des pneus.

CADRE ET FOURCHE

Vérifiez régulierement que le cadre et Ia fourche de votre vélo sont en bon état. Les dommages subis
par le cadre ou la fourche sont principalement dus a des accidents ou des chutes. N'utilisez plus un
cadre ou une fourche qui seraient endommagés, sans quoi vous risqueriez de vous blesser gravement.

FOURCHE SUSPENDUE
Si votre vélo est équipé d'une fourche suspendue, suivez les instructions ci-dessous:

REGLAGE DE LA COMPRESSION

1. FOURCHE A SUSPENSION

L'unité de réglage de la compression de la fourche se situe dans la partie supérieure du fourreau
droit. Cette fourche, équipée d’un blocage de suspension (Speed Lock), dispose d'une unité de
réglage de la suspension située sur le fourreau droit. Tournez I'unité de réglage de la compression
dans le sens horaire pour augmenter la rigidité de la fourche, tournez-la dans le sens anti-horaire
pour réduire la rigidité de la fourche.

2. FOURCHE A SUSPENSION PNEUMATIQUE

La compression de la fourche a suspension pneumatique se regle en injectant de I'air dans
la chambre & air de la fourche. La valve pour l'injection d’air se situe dans la partie
supérieure du fourreau gauche. Dévissez le bouchon de Ia valve et injectez de I'air jusqu’a
ce que la pression requise, indiquée au tableau ci-dessous, soit atteinte. Utilisez uniquement
des pompes a haute pression prévues pour les fourches et dotées d'un manometre.

37
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Taux de pression recommandés pour le gonflage de
la fourche a suspension pneumatique SR SUNTOUR:

Poids de I'utilisateur Pression de Iair

36 kg 51 PS|
45 kg 64 PS
54kq 77 PsI
64 kg 91 PsI
73 kg 104 PS|
82 kg 117 PSI
91kg 130 PSI
100 kg 143 PS|

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

La pression maximum admissible est de 150 PSI !

Soyez prudent en raccordant le tuyau de la pompe a la valve d'air de la fourche, pour éviter
d’endommager le filetage de la valve. Utilisez une microvalve sur la pompe sous le manometre,
pour régler la pression avec précision. Un peu d'air peut s'échapper de la valve lorsque vous
déconnectez la pompe. Utilisez le manomeétre pour vérifier la quantité d'air qui s'est échappée, et
réinjectez cette quantité dans la fourche. Enfin, refermez la valve avec le bouchon.

BLOCAGE DE LA COMPRESSION DE LA FOURCHE - SPEED LOCK

Certaines fourches sont équipées d’un systeme de blocage hydraulique. Le blocage de la fourche
permet de réduire les oscillations, ce qui augmente I'efficacité du pédalage lors de sprints ou de
montées. L'unité de réglage du blocage de la fourche se situe dans la partie supérieure du
fourreau droit. Le blocage s'effectue au moyen du levier bleu avec I'étiquette Speed Lock. Tournez
le levier Speed Lock dans le sens des aiguilles d'une montre pour bloquer la fourche, tournez le
compteur dans le sens des aiguilles d'une montre pour débloquer la compression, la fourche
fonctionnant ensuite en mode normal.

Le blocage de la compression de la fourche est prévu pour étre utilisé sur des terrains moins
difficiles. 1l est nécessaire de débloquer la fourche sur des terrains difficiles, autrement le
systeme de blocage de la fourche pourrait étre endommagé !

ENTRETIEN DE LA FOURCHE

NETTOYAGE / LUBRIFICATION - Pour que la fourche fonctionne correctement, I'entretenir réguliere-
ment est primordial, notamment les zones de friction situées entre le fourreau intérieur et extérieur
de la fourche. Le joint et la bague qui empéche toute contamination des zones de friction ne
doivent pas étre endommagés et doivent protéger I'ensemble du périmetre de la zone de friction.
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Nettoyez la zone coulissante du fourreau intérieur, et apres chaque utilisation, nettoyez la
poussiéere et I'humidité a I'aide d'un chiffon doux, puis lubrifiez. Servez-vous d'un détergent
et d'une brosse douce pour le nettoyage de I'extérieur de la fourche. Lors du nettoyage,
faites particulierement attention a empécher I'eau d'atteindre I'ouverture entre les
fourreaux intérieurs et extérieurs. N'utilisez jamais d’appareils de nettoyage a haute
pression. L'humidité et les salissures contenues dans la fourche ont un impact négatif sur son
fonctionnement, les impuretés a l'intérieur de la fourche peuvent entrainer une augmenta-
tion de la friction entre les charnieres et les fourreaux intérieurs et donc réduire la durée de
vie des éléments de la fourche.

Suivez les instructions ci-dessus pour conserver une fourche en parfait état :

Apres chaque utilisation, nettoyez les fourreaux intérieurs, les joints et les bagues des fourreaux
intérieurs pour éliminer les impuretés, la poussiere, I'humidité ou la boue.

Apres 25 heures d'utilisation (ou aprés chaque utilisation dans des environnements extrémes
tels que de la boue ou du sable mouillé) :

1. Lubrifiez les joints et les bagues avec de I'huile téflon.

2. Vérifiez que toutes les vis de la fourche sont suffisamment serrées.

3. vérifiez le bon état des pieces de la fourche. Si vous trouvez des pieces de la fourche usagées
ou endommagées, remplacez-les par des pieces identiques. N'utilisez jamais un vélo dont la
fourche est endommagée.

Nous recommandons de faire appel  un spécialiste pour I'inspection de la fourche (ENTRETIEN
1) aprés 50 heures d'utilisation.

Nous recommandons de faire appel & un spécialiste pour I'inspection de la fourche (ENTRETIEN
2) aprés 100 heures d'utilisation.

ENTRETIEN 1 - Opérations de maintenance recommandées : inspection du fonctionnement de la
fourche, nettoyage et graissage des bagues, lubrification du cable de commande a distance et du
tube, vérification des caractéristiques de serrage, vérification de la pression des pneus, inspection
de I'état de la fourche concentrée sur I'usure des fourreaux et I'état des pieces de la fourche.

ENTRETIEN 2 - Opérations de maintenance recommandées : ENTRETIEN 1 + démontage de la
fourche, nettoyage de toutes les pieces de la fourche, lubrification des joints et des segments
racleurs, graissage de la commande de verrouillage a distance, vérification de Ia valve de la bague
et de la pression des pneus, vérification des caractéristiques de serrage.

A AVERTISSEMENT

Pour la lubrification de la fourche, servez-vous de lubrifiants de qualité contenant du Teflon. N'utilisez pas
de lubrifiants contenant du lithium, ils risqueraient d’endommager les parties intérieures de la fourche.
Nous recommandons de consulter un spécialiste si I'entretien de la fourche nécessite I'utilisation d'outils spéciaux.

PORTE-BAGAGES

Si votre vélo n'est pas équipé d'un porte-bagages et que vous en installez un, suivez les
instructions ci-dessous :

Appliquez une fine couche de graisse sur tous les filetages de vis. Ajustez les entretoises inférieures
a la taille de la roue arriere lorsque le porte-bagages est équipé d’entretoises inférieures ajustables.
Souvenez-vous que le porte-bagages ne doit jamais entrer en contact avec le garde-boue arriere
installé sur le vélo. Fixez les entretoises inférieures avec des vis a des points spécifiques du cadre
du vélo afin de lui laisser un peu de jeu. Puis ajustez la longueur des barres de soutien supérieures
pour placer la plateforme de chargement du porte-bagages a I'horizontale. Une fois que le
porte-bagages est a I'horizontale, fixez-le fermement a I'aide de vis. Enfin, resserrez toutes les vis
du porte-bagages aux valeurs de couple de serrage recommandées. Les valeurs de couple de
serrage recommandées pour les vis fixant le porte-bagages au vélo sont de 4 Nm pour les vis
retenant le porte-bagages a la partie supérieure du cadre du vélo, et de 6 Nm pour les vis fixant le
porte-bagages a la partie inférieure du cadre du vélo pres de la zone du moyeu arriére. Vérifiez
régulierement le serrage des vis fixant le porte-bagages au cadre du vélo.

Utilisez uniquement le porte-bagages fixé a votre vélo pour le transport de bagages. Les bagages
chargés sur le vélo modifient les modalités de pilotage du vélo, assurez-vous donc de toujours
vérifier avant d'utiliser le vélo la facon dont la direction et les freins réagissent. Il est nécessaire de
vérifier que les objets chargés sur le vélo sont bien attachés au porte-bagages, afin de bien
équilibrer la charge et d"éviter tout obstacle au pédalage. Assurez-vous d'éviter tout contact entre
les bagages chargés sur le porte-vélo et la roue du vélo lorsque vous roulez. Les bagages ne
doivent pas recouvrir les feux arriere ou les réflecteurs installés sur le porte-bagages.
Rappelez-vous que le chargement de bagages sur le vélo modifie le centre de gravité de celui-ci
lorsque vous utilisez la béquille.

Si'un siege enfant est monté sur le porte-bagages, vérifiez avant chaque utilisation qu'il est attaché
correctement et de facon stre. Vérifiez, avant chaque utilisation, que les sangles du siege enfant
n‘entrent pas en contact avec la roue du vélo, conformément au guide d'utilisation du siege enfant.
Des sangles de siéges pendant de maniére inappropriée peuvent se coincer dans la roue, ce qui
pose des risques de blessures graves pour I'enfant et le cycliste.

Le porte-bagages n’est pas concu pour le transport d’animaux. Ne transportez pas de personnes ou
de charges trop lourdes sur le porte-bagages. Le porte-vélo n'est pas concu pour pouvoir y fixer des
chariots ou des remorques. N'apportez pas de modifications au porte-bagages. Chaque modifica-
tion apportée au porte-bagages influence inévitablement les propriétés de départ du porte-vélo.
Ne dépassez pas la charge maximum autorisée du porte-bagages, qui est de 25 kg. Ne dépassez
pas le poids total autorisé pour le cycliste plus le bagage sur ce vélo, lorsqu’un bagage est chargé
sur le porte-bagages.

Le porte-bagages monté sur ce vélo est conforme aux exigences de la norme EN14872.

@
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ECLAIRAGE

Si votre vélo est équipé d'un éclairage avant et arriére, vérifiez régulierement leur bon
fonctionnement. Une ampoule en panne doit étre remplacée par une ampoule neuve avec des
caractéristiques identiques. Si vous n'avez aucune expérience dans le changement d’ampoule,
nous vous recommandons de vous rendre chez un spécialiste.

Votre vélo est équipé d’une lampe halogéne 3 I'avant, qui est alimentée par une dynamo montée
sur le moyeu de la roue avant. Un interrupteur a deux positions est placé sur le feu avant :

- ON : éclairage permanent, méme en journée

- OFF : le circuit électrique est déconnecté et le feu est éteint

Le feu arriere est relié électriquement au feu avant, ce qui implique que le fonctionnement du
feu arriere est également commandé par I'interrupteur (ON/OFF).

Le feu arriere est doté d'une fonctionnalité d'éclairage appelée « Standlicht ». De petites
quantités d'électricité, générées par la dynamo montée sur le moyeu avant, sont stockées dans
un condensateur pendant que vous utilisez le vélo, ce qui garantit que la diode LED du feu arriére
continue de s'allumer pendant 4 minutes apres I'arrét du vélo (le rechargement du condensateur
nécessite de rouler quelques minutes sur le vélo a une vitesse de 20 km/h).

STABILISATEURS

Si votre vélo est équipé de stabilisateurs, ces roulettes ne sont pas liviées montées. Vous devez
donc les assembler et les monter avant I'utilisation.

Le sac en plastique fourni avec les stabilisateurs inclut :

- 2 vis longues

- 6 rondelles

- 2 rondelles dentelées

- 2 écrous classiques

-2 écrous de sécurité (avec insert en plastique)

* Monter les stabilisateurs

Procédez comme indiqué ci-dessous :

1. Faites glisser la rondelle sur la vis, puis faites glisser la roue et enfin, faites glisser une autre rondelle
de l'autre coté de la roue.

2. Vissez I'écrou sur le boulon afin que la roue tourne librement.

3. La roue avec le boulon rentre dans un trou rond sur une entretoise en acier. La roue doit étre 3
I'extérieur de I'entretoise.
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4. Faites glisser la rondelle 3 éventail sur Ia vis, puis un nouvel écrou permettant d'attacher la roue a
I'entretoise. Utilisez ensuite |'écrou de sécurité avec un insert plastique.

5. Utilisez deux clés de 14 mm et serrez les deux écrous 'un contre I'autre. Assurez-vous de que la
roue tourne sans difficulté autour du boulon, mais sans jeu non plus.

6. Répétez la procédure pour la deuxieme roue.

“Monter I'entretoise sur I'axe arriére du vélo.

Proceed as follows:

Procédez comme indiqué ci-dessous :

1. Saisissez I'entretoise avec la roue montée, puis insérez I'autre extrémité de I'entretoise dans le trou
rectangulaire du support avec une extrémité fourchue en caoutchouc. Cette extrémité doit étre
dirigée vers le cadre du vélo et Ia roue doit étre du coté extérieur.

2. Insérez une rondelle dans le trou rectangulaire entre le support et I'entretoise. Faites passez le
support préalablement préparé avec I'entretoise dans I'axe de Ia roue arriere du vélo, de facon a ce
que I'axe passe tous les trous, y compris Ia rondelle.

AVERTISSEMENT : Ne retirez pas I'écrou qui attache la roue arriére au cadre !

3. U'extrémité en caoutchouc du support de I'entretoise doit étre installée sur la butée de Ia fourche
arriere inférieure du cadre du vélo. Fixez le support sur I'axe au moyen de I'écrou avec la rondelle.

4. Répétez la procédure pour la deuxieme entretoise.

5. Réglez ensuite les deux stabilisateurs a la hauteur désirée et serrez les écrous au maximum.

AVERTISSEMENT IMPORTANT :

Avant chaque utilisation, vérifiez le serrage de toutes les vis.

Lorsque le vélo est utilisé sur des voies publiques et qu'il n’est pas équipé de phares et de réflecteurs,
vous devez |'en équiper vous-méme, conformément a la législation de votre pays.

A AVERTISSEMENT IMPORTANT

Lorsque le vélo est utilisé sur des voies publiques et qu’il n’est pas équipé de phares et de
réflecteurs, vous devez I'en équiper vous-méme, conformément 4 la Iégislation de votre pays.

Portez toujours un casque lorsque vous faites du vélo !

Les blessures a la téte sont souvent provoquées par des accidents de vélo. Lors de I'achat du
casque, faites attention a sa taille. Le casque doit étre parfaitement ajusté a votre téte. Il ne
doit pas vous faire mal ni appuyer sur votre téte. Achetez un casque équipé d’'un mécanisme
de fixation ajustable, qui permettra d'attacher fermement le casque sur votre téte.

Le poids total maximum autorisé (cycliste + bagage + vélo) est de 110 kg.

Pour les vélos pour enfants, le poids total maximum autorisé (cycliste + bagage +
vélo) est de 45 kg.

Ne surchargez pas le vélo avec un poids trop important !
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Les parents (ou les tuteurs) sont tenus d’expliquer aux enfants comment utiliser le vélo de facon
convenable et sire avant la premiére utilisation. Ils doivent en particulier leur expliquer comment
utiliser les manettes de frein avant et arriere en toute sécurité et comment utiliser le freinage a
rétropédalage (torpedo).

Les parents (ou les tuteurs) doivent faire en sorte de maintenir le vélo en bon état technique et
de le régler correctement. Ils doivent notamment faire attention 3 la hauteur de la selle et du
quidon, pour une utilisation en toute sécurité. Si le vélo est équipé de roues stabilisatrices, prenez
en compte le fait qu'une inclinaison trop importante du vélo (surface irréguliére, etc.) peut
provoquer le basculement de celui-ci et des blessures chez I'enfant.

A AVERTISSEMENT

Comme tous les composants mécaniques, ce vélo est sujet a I'usure et est fortement sollicité.
Les divers matériaux et éléments peuvent réagir a I'usure ou aux tensions de différentes
maniéres. Si la durée de vie prévue d'un élément est dépassée, celui-ci peut soudainement
cesser de fonctionner et entrainer des blessures chez le cycliste. Toute forme de fissure,
d’éraflure ou d'altération de couleur dans les zones soumises a une forte tension est un signe
que le durée de vie de cet élément est dépassée et qu’il doit étre remplacé. Lorsque vous
remplacez des pieces détachées du vélo, utilisez uniquement des composants d’origine.
Bonne course ! KELLYS

GARANTIE

Le revendeur garantit ce vélo pendant 24 mois & compter de la date d'achat.

CONDITIONS DE GARANTIE

La période de garantie est prolongée pour la durée du service de garantie. Au cours de la période

de garantie, tous les vices de matériel, de fabrication ou de montage sont réparés sans aucun frais.

LA GARANTIE NE COUVRE PAS LES DEFAUTS PROVOQUES PAR :

«'utilisateur : les dommages du produit dus a un montage non professionnel (insertion insuffisante
de la tige de selle dans le cadre, de la potence dans la fourche, serrage insuffisant des pédales
dans les bras de manivelle), un mauvais usage ou une absence d’entretien (bras de manivelle qui
se détache de I'arbre du pédalier, stockage inapproprié), les dommages provoqués par un
accident, une réparation non professionnelle, une mauvaise utilisation du vélo, les dommages
provoqués par le remplacement des pieces d’origine, les autres interventions techniques sur le
cadre du vélo ;

«'usure normale des éléments du vélo en caoutchouc (pneus, chambre 3 air, plaquettes de frein,

«joints en caoutchouc) ;

«'usure normale des joints et bagues en caoutchouc des unités de suspension du vélo ;

Les dommages mécaniques - une usure due 3 I'utilisation normale du vélo (usure de la chaine,
des pignons, des poignées, éraflures sur le peinture).

A AVERTISSEMENT
Le revendeur est tenu de vérifier le bon fonctionnement de toutes les pieces du vélo. Le

fabricant ne peut étre tenu responsable pour toute blessure, dommage ou panne
provoqués par un mauvais montage ou entretien, apres I'expédition du produit, qui
voudrait dire que I'entretien réalisé par le revendeur avant la vente a été insuffisant.

Le bon de garantie est un accessoire fourni avec un produit disposant d'un numéro de série
spécifique. Dans votre intérét, veuillez conserver ce bon de garantie.

EXTENSION DE GARANTIE SUR LES CADRES DE VELO

L3 société KELLYS BICYCLES s.r.0. offre pour le cadre du vélo acheté, apres I'expiration de la période
de garantie légale de 24 mois, une extension de garantie a I'acheteur d’origine indiqué dans le
certificat de garantie, d'une période de 36 mois, mais dans un maxim-um de 60 mois apreés la
date d'achat du vélo par I'acheteur d’origine indiqué dans le certificat de garantie (désignée
ci-dessous sous le nom de « Extension de garantie »), et cela conformément aux conditions
ci-dessous :

L'acheteur d'origine indiqué dans ce certificat de garantie doit étre une personne physique,
ayant acheté le vélo pour ses loisirs personnels (et non a des fins professionnelles ou pour une
autre activité lucrative ou 3 des fins de course) et I'utilisant pour ses loi-sirs personnels. Cette
extension de garantie ne peut étre cédée a une autre personne. Si I'acheteur originel céde la
propriété du vélo a une autre personne, I'extension de garantie prend fin.

Le vélo doit étre enregistré dans le systeme de la société KELLYS BICYCLES s.r.o., sur le site
internet www kellysbike.com au cours des 60 jours suivants |'achat et les données enregistrées
doivent étre identiques a celles figurant sur le certificat de garantie du vélo.

Pour effectuer une réclamation portant sur la garantie, I'acheteur d’origine envoie le certificat
de garantie original doment rempli, ainsi que la facture originale d'achat du vélo,

Au cours de I'intégralité de la période de garantie, y compris la période d'extension de garantie,
le vélo fera l'objet d'un controle technique annuel et régulier dans un atelier de vélo et le
certificat de garantie devra mentionner ces controles, le premier controle de garantie devant
étre effectué aprés avoir parcouru 100 km. L'acheteur (I'acheteur d’origine) prend en charge le
coGt des pieces, ce qui comprend I'usure normale provoquée par I'utilisation du vélo, qu'il sera
nécessaire de remplacer au cours des controles de garantie et des travaux d’entretien en
rapport avec ceux-ci.

La combinaison de couleurs du vélo pour lequel une réclamation de garantie est déposée ne
doit pas avoir été modifiée et le cadre faisant |'objet d'une réclamation ne doit pas étre envoyé
séparément (démonté). Les piéces ou les ensembles de pieces, s'ils sont changés au cours de
I'utilisation du vélo, doivent étre conformes aux caractéristiques d’origine du vélo.
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- L'objet de I'extension de garantie concerne uniquement la structure du cadre et non sa finition.

- L'acheteur (I'acheteur d'origine) prend en charge les colts des pieces du veélo, qu'il est
nécessaire de remplacer suite aux modifications des parametres du tube du cadre remplacé
ainsi que les colts des travaux d'entretien en rapport avec cela.

- L'extension de garantie ne concerne pas les cadres en carbone, et pour les cadres suspendus,
I'extension de garantie ne concerne pas le systeme de suspension arriere, ni les éléments de
suspension mobiles (leviers, axes).

Le postulat inévitable pour I'obtention du droit a I'extension de garantie du cadre est que toutes
les conditions mentionnées ci-dessus soient remplies, sans exception. Dans le cas ot I'une des
conditions énonceées ci-dessus n'est pas remplie, et ce méme partiellement, les droits offerts par
I'extension de garantie du cadre du vélo ne prendront pas effet.

Le fabricant garantit, pendant la période d'extension de garantie, de changer le cadre du vélo,
dont la cause du défaut est un vice matériel ou de production, a ses propres frais. Le fabri-cant
déclare expressément qu'au cours de la période d'extension de garantie, tout autre droit, hormis
la réclamation d'un échange du cadre du vélo, en vertu des conditions énoncées dans le certificat
de garante dans le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo », est a la charge de
I'acheteur et le fabricant fournit tous les autres droits avec I'extension de garantie. En raison d'une
disponibilité limitée du modele original du cadre demandé, le délai de livraison du nouveau cadre
peut étre supérieur a 30 jours, le fabricant étant dans I'obligation de le livrer dans le plus court
délai possible. Le fabricant se réserve le droit de founir un cadre de la production actuelle, avec
des caractéristiques techniques similaires et de méme qualité, mais pas de la méme couleur. La
personne a contacter pour une réclamation d'extension de garantie est le revendeur du vélo. Le
revendeur est en droit de décider si la réclamation est acceptée et comment elle est réglée.

Cette période d'extension de garantie exceptionnelle est un acte volontaire de la part de I3 société
KELLYS BICY=CLES s.r.0. et tout réglement du Code Civil ou toute autre disposition légale communé-
ment établie s'y applique, mais seules les conditions énoncées dans ce certificat de garantie, dans
le chapitre « Extension de garantie pour le cadre du vélo » sont valides. Les droits découlant de
I'extension de ga-rantie du cadre du vélo prennent fin s'ils ne sont pas exercés au cours de la
période d'extension de garantie énoncée ci-dessus.
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vézeny zékazniku,
deékujeme vam, Ze jste si vybral kolo KELLYS. Aby jste byl s Vasim kolem spokojen a jeho pouzivani bylo
bezpecné, prectéte si prosim tento ndvod. Pomuze Vam sezndmit se s Vasim kolem.

Prodejce, ktery Vam toto kolo prodal, bude zabezpecovat i jeho zarucni prohlidky a opravy.

UCEL POUZIVANI

Kolo je urceno k jizdé po verejnych méstskych komunikacich a cestach s kvalitnim asfaltovym povrchem.
Jestlize budete kolo pouzivat k provozu na cestach a nebude vybaveno osvétlenim a odrazkami, musite
ho jimi dodatecné vybavit, podle predpist platnych ve vasi zemi.

NASTAVENI POLOHY SEDLA A RIDITEK

Vsechny funkéni casti kola jsou nastavené od vyrobce a zkontrolované Vasim prodejcem, proto jej
muzete pouzivat hned po zakoupeni. Pred pouzivanim kola upravte jen polohu sedla a fiditek. Sedlo
i fiditka nastavte tak, aby poskytovaly maximalni pohodli, ale soucasné bezpecné ovlddani brzdicich
a fadicich prvku kola.

SEDLO

NASTAVENI VYSKY SEDLA

Sednéte sina kolo, kliku dejte do polohy co nejnize k zemi. Nohu polozte na pedal tak, aby se pata oprela
o0 pedal. Pfi sprédvném nastaveni sedla by noha méla byt natazena a mirné pokrcena v koleni. Pokud by
jste sedlo meéli nastavené piilis vysoko, budete nadmérné zatézovat svaly nohou a zad. Nizko nastavené
sedlo zpusobuje nadmérné zatizeni kolen a svall stehen.

NASTAVENI POLOHY SEDLA A UHEL SEDLA

Nejvhodnéjsi polohou-thlem sedla je poloha rovnobéznd se zemi. Vyzkousejte nékolik poloh sedla
a nakonec zvolte takovou polohu, kterd V&m bude nejvic vyhovovat. Sedlo Ize také posunout dopredu,
¢i dozadu. Uhel a posunuti sedla nastavite sroubem na zamku sedlovky. Sroub uvolnéte, sedlo posurite
dopfedu nebo dozadu, nastavte vhodny Uhel a sroub dotdhnéte. Zkontrolujte dotazeni sroubu.

Na sedlové trubce je vyznacena znatka-ryska, kterd oznacuje minimalni zasunuti sedlovky do ramu.
Tato znatka minimalniho zasunuti sedlové trubky do rému nesmi byt viditelna! Nikdy neupeviiujte
sedlovou trubku nad tuto znacku! Rychloupinaci mechanismus sedlovky musi byt utazen tak, aby se
sedlovka v rdmu nedala otacet. Packou rychloupinace pohybujte jen do stran v polohach oteviit (OPEN)
nebo uzaviit (CLOSE). Uzamknutym rychloupinacem neotacejte, muze dojit k jeho poskozeni!
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Doporucené kroutici momenty:

sroub M8 na zdmek sedlové trubky

sroub M5 na zdmek sedlové trubky

sroub M8 na zamek sedlové trubky v rdmu
sroub M5 na zadmek sedlové trubky v rdmu 6 - 8Nm*

“Dodrzujte tyto doporucené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.

PREDSTAVEC A RIDITKA
Zkontrolujte, jaky typ pfedstavce je pouzit na Vasem kole.

PREDSTAVCE BEZ ZAVITU (PREDSTAVEC A-HEAD)

Tento typ predstavce se upeviiuje na krk vidlice a zajistuje se pomoci 2 imbusovych sroubl. Vyska
predstavce a fiditek se nastavuje pomoci krouzk(, které se vkladaji mezi predstavec a hlavové slozeni,
piipadné vymeénou predstavce za predstavec s jinym sklonem. Pfedstavcem a-head se zéroven
nastavuje i vile hlavového slozeni.

Uvolnéte 2 imbusové srouby na objimce predstavce, které zajistuji predstavec na vidlici a také sroub
hlavového sloZeni. Utazenim nebo povolenim tohoto sroubu nastavite vali hlavového slozeni tak, aby se
vidlice otdcela zlehka, ale aby hlavové slozeni nemélo vli. Jako prvni utdhnéte sroub hlavového slozeni.
Nyni nastavte smér predstavce a predstavec utdhnéte 2 imbusovymi Srouby na objimce predstavce.

20-25Nm*
10- 12 Nm*

Doporucené kroutici momenty:

sroub M5 na objimku predstavce 6 - 8Nm"
sroub M6 na objimku predstavce 15Nm”
sroub M5 na objimku  fiditek 6 - §Nm”

“Dodrzujte tyto doporucené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.

PREDSTAVCE SE ZAVITEM:

Tento predstavec je zasunut do krku vidlice a ve vidlici je upevnén dlouhym Sroubem a matici, kterd
ma tvar sikmeého kuzelu. KdyZ chcete nastavit vysku nebo smér predstavce, uvolnéte dlouhy 3roub a
predstavcem pootocte. Pokud se predstavec neuvolni, klepnéte po sroubu gumovou palickou.

Na predstavci je vyznacenad znacka-ryska, kterd oznacuje minimalni zasunuti predstavce
do krku vidlice. Tato znatka minimalniho zasunuti pfedstavce do vidlice nesmi byt
viditelna! Nikdy neupeviiujte piedstavec nad tuto znacku!

Doporucené kroutici momenty:

3roub M6 na objimku predstavce 20 Nm*

sroub M6 na objimku fiditek 20 Nm*
“Dodrzujte tyto doporucené hodnoty, pokud nejsou na vyrobku uvedeny jinak.
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POPIS KOLA

fiditka
fazeni

sedlo brzdova paka

hlavové slozeni

horni
1dmova trubka T T

sedlovka

o hlavova trubka
rychloupinaci

mechanizmus sedlovky

nosic j

zadni svétlo =
zadni blatnik
zadni brzda

prednf svétlo

predni brzda cry

zadni vidlice
predni vidlice
(odpruzend)
réfek

predni ndboj

pastorek

zadni ngboj plast

menic vyplet kola

kliky
s prevodniky

TREKKING
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UDRZBA KOLA
Aby Vase kolo spolehlivé plnilo svou funkci, chtéli bychom Vam pripomenout, Ze jeho pouzivéni vyzaduje
drzbu. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou matice a Srouby dostatecné dotazeny.

KLIKY A PEDALY
Po prvnich asi 20 km kliky dotdhnéte, taktéz i pedaly ke klikdm. Zkontrolujte, jestli jsou Srouby prevodnikl
také pevné dotazeny.

Zanedbani kontroly dotazeni klik na ¢tyrhran osy stredového slozeni ma za nasledek postupné
uvoliovani klik na ose a neopravitelné poskozeni kliky. Zdvada se da odstranit jen vyménou klik.
Pipadnou demontaz a vymeénu klik svéite odbornému cykloservisu. Pedaly musi byt dotazeny
ke klikdm napevno t.j. na doraz tak, aby se osazeni pedalové osy opfelo o kliku. Dotazeni pedalu
je potieba pravidelné kontrolovat. V opacném piipadé dochazi k uvolnéni osy pedalu ze zdvitu
kliky a k postupnému poskozeni zdvitu. Takto zpusobené zévady nebudou uzndny v rdmci
pfipadného reklamatniho fizeni!

MONTAZ PEDALU

Pedaly jsou zpravidla oznaceny pismeny R - pravy pedal a L - levy peddl na ose kazdého pedalu.

1. Pfed montdzi zavit na pedalech i v klikdch namazte mazivem.

2. Nasroubujte otdcenim vpravo pravy peddl (R) do zavitu pravé kliky (klika s pfevodniky). Postupujte
opatrné a dbejte na to, aby jste neposkodili zvit!

3. Nasroubujte otacenim vlevo levy pedal (L) do zvitu levé kliky.

4. Utdhnéte napevno klicem ¢15. Presvédcte se, jestli se osazeni pedalové osy oprelo o kliku.

STREDOVE SLOZENi
Stfedove slozeni se musi otacet bez tfeni a vile. Pravidelné kontrolujte, jestli jsou obé misky stfedového
slozeni v rdmu napevno utazeny a ze jsou loziska dostatecné namazany mazivem.

HLAVOVE SLOZENI

Hlavové slozeni musf byt dostatecné dotazeno a vsechny ¢3sti musi do sebe sprdvné zapadat. Jestlize
ma hlavové slozeni vili, postupujte ndsledovné:

1. Uchopte horni kuzel (3) a uvolnéte dalsim klicem pojistnou matici (1).

2. Utdhnéte horni kuzel tak, aby hlavoveé slozeni nemélo vuli, ale aby se vidlice otacela zlehka.

3. Opét uchopte horni kuzel a dotazenim pojistné matice hlavové slozeni zajistéte.

A UPOZORNENI

Presvédcte se pied jizdou, Ze vidlice Vaseho kola se v hlavovém slozeni otéti zlehka ale bez vile!
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HLAVOVE SLOZEN{ HLAVOVE A-HEAD SLOZENi
(ZAVITOVE) (BEZ ZAVITU)
1 imbusovy Sroub
1 pojistnd matice 2 zémek
a-head slozenf
2 podlozka
3 horni kryt
3 horni kuzel
se zavitem 4 vymezovaci kompresni

krouzek

4 kulickovy vénecek 5 kulickové lozisko

(cartridge)
5 horni miska 6 horni miska
6 dolni miska
7 dolni miska

7 kulickovy vénecek

8 kulickové lozisko
(cartridge)

8 dolni kuzel 9 tésnénf

10 dolni kuzel

HLAVOVE A-HEAD SLOZENI (BEZ ZAVITU)

Vali hlavového a-head slozeni vymezite utazenim imbusového sroubu na zdmku hlavového slozeni (1).
Nejprve uvolnéte imbusové 3rouby na objimce predstavce.

Pred utazenim zkontrolujte:

« jestli jednotlivé ¢asti hlavového slozeni do sebe spravné zapadaji

« jestli je krk vidlice sprdvné osazen v hlavovém slozeni

Nakonec dotdhnéte imbusové srouby na objimce predstavce - tim je hlavové a-head slozeni zajisténo.

A UPOZORNENi

Pred jizdou zkontrolujte, jestli jsou imbusové Srouby na objimce predstavce pevné dotazeny!

(O]
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Pro zachovéni sprévné funkce hlavového sloZeni vaseho kola je nutné pravidelné (dle frekvenci
jezdeni) hlavové slozeni promazat odpovidajicim mazacim tukem. Rozebrdni a opétovné slozeni a
dotazeni hlavového slozent tak, aby se zachovala lehkost chodu lozisek, vyzaduje urcitou zkusenost -
doporucujeme se proto obratit na odborny servis.

RADICi SYSTEM

Radici systém se sklédé z fadicich pak (fadicich otocnych rukojeti), oviddacich lanek, presmykace a menice,
stredovych prevodnik, pastorki zadniho ndboje a fetézu. Je nastaven od vyrobce, proto do systému
zbytecné nezasahujte! Prevody prefazujte jen pii slapani vpied. Nikdy nefadte nasilim! Jeho funkénost zavisi
hlavné na lehkém chodu fidicich lanek v bowdenech a prevodového systému (pastorky, prevodniky, fetéz).
Radici systém udrZujte v Cistoté, lanka promazévejte olejem s prisadou teflonu, kterd je chrani proti korozi,
zabezpecuje hladky chod lanek a prodluzuje tim jejich Zivotnost.

MENIC

Méni¢ ovldddte pravou fadici packou (pravou fadici otocnou rukojeti). Prefazuje fetéz na pastorcich
zadniho naboje a tim méni prevodovy pomeér mezi stredovymi prevodniky a pastorky. BEhem provozu
muze dojit k rozladéni fadicich systému.

* NASTAVENI DOLNIHO DORAZU

Zafadte na nejmens pastorek. Uvolnéte zajistovaci Sroub ménice, a tim uvolnite i fadici lanko. Otécenim
sroubu pro dolni doraz (H), nastavte vodici kladku ménice pod vnéjsi hranu nejmensiho pastorku. Radici
lanko vlozte do drazky pod zajistovacim Sroubem ménice, napnéte ho (uchycenim do klesti) a Sroub utdhnéte.

+ NASTAVENi HORNIiHO DORAZU
Zafadte na nejvetsi pastorek. Otacenim sroubu pro horni doraz (L) nastavte vodici kladku ménice tak, aby
se dostala pod stfed nejvétsiho pastorku. Prezkousejte prefazenim fetézu na vsech prevodech.

* VYLADENI MENICE
Nadzvednéte zadni kolo a otdcejte klikama. Nastavovacim sroubem ménice (vede jim bowden s lankem
do ménice) otacejte tak dlouho, dokud nedocilite hladky chod fetézu bez rusivych zvuka.

Pred jizdou zkontrolujte spravné nastaveni dorazd ménice. Pii uvolnéni horniho dorazu muze
kladka ménice zachytit vyplet kola, coi md za nasledek kromé poskozeni vypletu a ménice
i nebezpeci vazného trazu.

PRESMYKAC

Presmykac ovlddate levou fadici pakou (levou fadici otocnou rukojeti). Méni prevodovy pomér
presouvanim fetézu na stredovych prevodnicich. Pro spravnou funkcnost musi byt voditko presmykace,
kterym fetéz prochazi, umisténo rovnobézné s prevodniky. Radici lanko musi byt napnuté. Pouzivanim
muze dojit k uvolnéni lanka a rozladéni fadiciho systému presmykace.

» NASTAVENI DOLNIHO DORAZU .

Jestlize fetéz padd z nejmensiho prevodniku - voditko presmykace je prilis blizko k rému kola. Sroubem
dolniho dorazu otacejte vpravo.

« NASTAVENi HORNiHO DORAZU .

Jestlize fetéz pada z nejvétsiho prevodniku - voditko presmykace je piilis daleko od rému kola. Sroubem
horniho dorazu otacejte vpravo. Spravnou funkci fazeni prezkousejte prefazenim fetézu na viech
prevodech fadiciho systému.

« VYLADENi PRESMYKACE
Vali fadiciho lanka odstranite uvolnénim zajistovaciho Sroubu presmykace a napnutim lanka (uchycenim
do klesti). Zajistovaci sroub potom utdhnéte. Prezkousejte jeho funkcnost.

MENIC

sroub pro dolni doraz (H)
sroub pro horni doraz (L)

nastavovaci sroub
zajisfovaci sroub fadiciho lanka
vodici kladka ménice

PRESMYKAC

srouby pro horni
a dolIni doraz
zajistovaci Sroub
fadiciho lanka

voditko
pfesmykace
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RETEZ

Retéz prendsi silu z pedéli na zadni kolo. Je to jedna z nejvice namahanych soucastek Vaseho kola, proto
Gdrzbe fetézu vénujte zvysenou pozornost. Spravné napnuti fetézu zabezpecuje zadni menic. U kol bez
meénice prevodd spravné napnuti fetéze zabezpecite posunutim zadntho kola ve vidlici. Retéz pravidelné
Cistéte od mechanickych necistot jako je prach nebo bldto a promazavejte mazivem, které na sebe
nevdze prach a ostatni necistoty - prodlouzite tim Zivotnost fetézu. Na mazani fetézu doporucujeme
pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci prostredek vam doporuci vés prodejce. Jezdénim dochdzi
k postupnému natahovani ¢clanku fetézu. Opotfebovany nebo poskozeny fetéz mize ndsledné poskodit
pastorky a prevodniky. Pokud pouzivéte Vase kolo v terénu pravidelng, hlavné ve vihkém a blativém
prostfedi, po najezdént asi 1000 km je potieba vyménit fetéz za novy.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktery je sestaven z brzdovych pék, lanek a bowdend, predni a zadni brzdové celisti,
brzdovych gumicek, je jednou z nejdulezitéjsich soucasti Vaseho kola. Pravd brzdovd paka ovladd zadni
brzdovou celist, leva brzdovd paka ovlddd predni brzdovou celist. Kolo vybavené zadni protislapaci brzdou
zabrzdite tak, ze nohou zatlacite na pedal proti sméru jizdy (smérem dozadu). Brzdy jsou nastaveny od
vyrobce, proto pokud to neni potreba, vzhledem k Vasi bezpecnosti do brzdového systému nezasahujte!
Pravidelné kontrolujte opotiebent trecich ploch, brzdové qumicky a rafky udrzujte v Cistoté. Pfi rozladéni
brzdového systému musite brzdy znovu nastavit, popfipadé se obratit na odborny cykloservis.

BRZDOVE LANKA

Brzdové lanka musi byt sprévné napnuta - jen tak bude brzdovy systém Vaseho kola Gcinny. Brzdova
lanka se nastavuji nastavovacim sroubem na brzdové péce. Lanka a bowdeny promazavejte teflonovym
olejem, ktery zabezpecuje hladky chod lanek. Na ukonceni lanek poufzijte koncovky, zabrénite tak
rozpleteni lanka a tim jeho poskozeni. Pokud je lanko poskozené nebo opotiebované, vyméte ho.

NASTAVENi BRZD
Brzdové gumicky by mély byt u brzd typu V ve vzddlenosti Tmm od réfku kola.

A UPOZORNENi

Brzdové gumicky se nesmi dotykat plasté - jinak by doslo k prodieni plasté! Kontrolujte jejich

opotrebeni a kdyi je potieba, vyménte je.

1. Uvolnéte pojistnou matici nastavovaciho sroubu na brzdové péce. Kdyz je potieba brzdové qumicky
priblizit blize k rafku, nastavovacim sroubem otdcejte smérem vlevo - ven ze z3vitu. Zajistéte pojistnou
matici.

2. Jestlize je brzdové lanko prilis volné, otdcejte nastavovacim sroubem na brzdové pace smérem
vpravo - dovnitf zavitu. Uvolnéte imbusovy Sroub, kterym je utdhnuté a zajisténé lanko v brzdové
Celisti. Lanko napnéte tak, aby brzdové gumicky byly ve spravné poloze vaci rafku. Sroub
na brzdové celisti dotdhnéte napevno a zkontrolujte nastaveni brzdy.
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A DULEZITE UPOZORNEN(
Vénujte zvysenou pozornost brzdéni za mokra - brzdnd drdha Vaseho kola se prodlouzi! Pred
kazdou jizdou se presvédcte, jestli je brzdovy systém Vaseho kola dokonale funkéni.

BRIDA

brzdova celist
koncovka lanka

brzdové lanko
brzdova gumicka

rafek

PREDNI A ZADNI KOLO

Jestlize je zajisténi kol Vaseho kola ve vidlici nebo v rdmu provedeno koncovymi maticemi, je potfebné
kvili bezpecnosti tyto matice dostatecne utahovat. V pfipadé zajisténi kol rychloupinacim tahlem,
pred jizdou vidy zkontrolujte, jestli je kolo bezpecné zajisténo, t,. packa rychloupinaciho
mechanizmu musi byt v poloze uzaviit (CLOSE). Rychloupinaci mechanizmus umoznuje snadnou a
rychlou montaz a demontdz kol bez nafadi. Pred jizdou zkontrolujte, jestli je kolo ve vidlici vystfedéné.
Matici rychloupinaciho mechanizmu utdhnete tak, aby packa uzévéru pfi zavirdni kladla odpor.
Kdyz se uzavie rychloupinaci mechanizmus do zajisténé polohy, musi stlacit konce vidlice. Packou
rychloupinaciho mechanizmu pohybuijte jen do stran, v polohach oteviit nebo uzaviit. V zadném
pripadé uzavienym rychloupinacem neotacejte, mizete ho poskodit!

Doporucené kroutici momenty:

koncova matice M10 na osu nabaje kola 30-40Nm

(O]
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Naboje kol pravidelné kontrolujte, hlavné po jizdé ve vihkém a blétivém prostfedi. Osa naboje by se méla
otdcet bez jakéhokoliv tienf a vile. Pokud tomu tak neni, ani po nastaveni pomoci kuzeld a pojistnych
matic osy, je potfeba ndboj rozebrat, vycistit kluzné drahy kulicek a kulicky samotné, namazat novym
vhodnym mazivem, zpétné ndboj slozit a nastavit. Pokud nemdte zkudenosti s demontdzi naboja,
vzhledem ke slozitosti tohoto Ukonu, doporucujeme Vam obrdtit se na odborny cykloservis.

RAFKY

Pred jizdou zkontrolujte, jestli jsou kola sprévné vycentrovana a rafky nejsou poskozeny. Pouzivanim,
popripadé narazem, mazou vzniknout na rafku ryhy a praskliny. TaktéZ brzdénim se opotiebuji bocni
plochy réfku. Réfky jsou vybaveny bezpecnostnim systémem, ktery indikuje deformaci bocni stény
rafku. Znakem opotiebeni je vyhnutd bocni sténa réfku, kterd zpsobuje samovolné brzdéni. Jizda na
takto poskozeném réfku je nebezpecnd - takto poskozeny rafek vymente!

PLASTE

Nikdy nejezdéte na podhusténych nebo prehusténych plastich. Dodrzujte hodnoty doporuceného
husténi, které jsou uvedeny na boénich sténdch kazdeho plasté. Prepocet méricich jednotek tlaku
uvedenych na plastich: 100kPa = 14,22 PS.I. = 1 bar = 1 at

V pripadé defektu, vymeénte poskozenou dusi za novou, vzdy se stejnymi parametry - rozmery jsou
uvedeny na kazdé dusi, nebo na bocnich sténdch plasté.

RAM A PREDNi VIDLICE

Pravidelné kontrolujte, jestli rdm a vidlice Vaseho kola nejsou poskozeny. K poskozeni rdmu nebo vidlice
(ohnuti nebo prasknuti trubek ¢i svart) dochdzi hlavné pfi padech. Takto poskozeny rdm nebo vidlici
naddle nepouZivejte, riskujete vazny Uraz!

ODPRUZENA VIDLICE
Jestlize mate na Vasem kole odpruzenou vidlici, postupujte ndsledovné:

NASTAVEN{ TVRDOSTI PRUZENi

1. PRUZINOVA VIDLICE

Jednotka pro nastaveni tvrdosti odpruzené vidlice je umisténa v horni casti pravé nohy vidlice.
U odpruzené vidlice, kterd je vybavena uzamykanim pruzeni (Speed Lock), jednotka pro nastavent
tvrdosti se nachdzi na levé noze vidlice. Postupnym otdcenim ve sméru hodinovych rucicek nastavite
vyssi tvrdost vidlice, otacenim proti sméru hodinovych rucicek se tvrdost vidlice snizuje.

2. VIDUCHOVA VIDLICE
Tvrdost pruzeni vzduchovych vidlic se nastavuje nahusténim vzduchu do vzduchové komory vidlice.
Ventil pro husténi vzduchu se nachdzi v hornf casti levé nohy vidlice. Odsroubujte kryt ventilu a specidlni

vysokotlakovou pumpou na vidlice s manometrem, nahustéte potrebny tlak podle tabulky.

Doporucené hodnoty tlaku pro husténi
vzduchové vidlice SR SUNTOUR:

hmotnost jezdce tlak vzduchu
36 kg 51PSI
45 kg 64 PS|
54 kg 77 PSI
64 kg 91 PSI
73 kg 104 PSI
82 kg 17 PSI
91 kg 130 PSI
100 kg 143 PSI
Maximalni povoleny tlak je 150 PSI!

Pfi nasroubovani hadicky pumpy na vzduchovy ventil vidlice postupujte opatrné tak, aby jste neposkodili
z7avit ventilu. Pro presné nastaveni tlaku vzduchu pouzijte mikroventil, ktery je na pumpé umistén
pod manometrem. Pfi uvoliovani hadicky pumpy muze z ventilu uniknout malé mnozstvi vzduchu.
Manometrem zkontrolujte, kolik vzduchu uniklo a vzduch do vidlice znovu dohustéte. Nakonec ventil
uzavrete krytem.

UZAMKNUTI PRUZENI VIDLICE - SPEED LOCK

Nekteré vidlice maji hydraulicky systém uzamknuti pruzeni vidlice. Uzamknuti vidlice umoznuje
redukovat pohupovani vidlice pfi Slapani do peddld a tim dosdhnout efektivnéjsiho slapani pfi vyjezdech
do kopce nebo pfi sprintu. Nastavovaci jednotka pro uzamknuti pruzeni vidlice se nachdzi v horni ¢sti
pravé nohy vidlice. Uzamknuti se ovlada modrou packou s oznacenim Speed Lock. Otocenim ve sméru
hodinovych rucicek se pruzeni vidlice uzamkne, otocenim proti sméru hodinovych rucicek se pruzeni
odblokuje a vidlice bude pracovat v normalnim rezimu.

Uzamknuti pruzeni vidlice je uréené hlavné pro jizdu v méné narocném terénu. Pfi jizdé
v naroéném terénu je potiebné vidlici odblokovat, jinak muze dojit k poskozeni systému
uzamykani vidlice!
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UDRZBA VIDLICE

CISTENI / MAZANI - pro spravnou cinnost vidlice je dulezité pravidelnd udrzba, hlavné trecich ploch
mezi vnitfnimi a vnéjsimi nohami vidlice. Prachovka a tésnéni, které zabranuji piistupu necistot k trecim
plochdm, nesmi byt porusené a musi chrénit treci plochu po celém obvodé. Kluzné plochy vnitinich
noh udrzujte v Cistoté, po kazdé jizdé prach nebo vihkost ocistéte jemnou utérkou a promazte. Na
vnéjsi cisténi vidlice pouzivejte sapondtovy roztok a jemny kartac. Dbejte, aby se pri cisténi vidlice voda
nedostala do mezery mezi vnitinimi a vnéjsimi nohami. Na cisténi nikdy nepouZivejte vysokotlakové
Cistice! VIhkost a necistoty uvnitf vidlice maji nepfiznivy vliv na jeji cinnost, necistoty ve vidlici zpGsobuji
Vetsf trenf mezi pouzdry a vnitfnimi nohami vidlice a tim snizujf Zivotnost jednotlivych dilG vidlice.

Pro zachovéni dokonalé cinnosti vidlice dodrzujte ndsledné pokyny:
* Po kazdé jizdé ocistéte vnitini nohy vidlice, prachovky a tésnéni vnitfnich noh vidlice od necistot jako
je prach, vihkost nebo blato.

* Kazdych 25 hodin provozu (nebo vzdy po jizdé v extrémnich podminkach ve vihkém prostredi jako je
blato, vihky pisek):

1. Prachovky a tésnéni promazte teflonovym olejem.

2. Zkontrolujte, zda jsou vsechny sroubky vidlice dostatecné utahnuté.

3. Zkontolujte, zda nejsou poskozené nékteré ¢asti vidlice. Pokud zjistite, 7e nékteré ¢asti vidlice
jsou opotfebované nebo poskozené, vyménte je za nové origindini dily. Na poskozené vidlici nikdy
nejezdéte!

* Kazdych 50 hodin provozu - doporucujeme proveést servis vidlice v odborném servisu (SERVIS 1)

 Kazdych 100 hodin provozu - doporucujeme provést servis vidlice v odborném servisu (SERVIS 2)

SERVIS 1 - doporucené servisni tkony: kontrola vidlice, ¢isténi a promazani pouzder, promazani kabeldze
ovlddani zamykani vidlice, kontrola krouticich momentd, kontrola tlaku vzduchu, kontrola stavu vidlice -
opotfebovani noh, poskozeni ¢3sti vidlice.

SERVIS 2 - doporucené servisni Ukony: SERVIS 1 + rozebrani vidlice, vycisténi vsech casti vidlice,
promazani prachovek a tésnicich krouzkd, promazani oviadani pro uzamykani vidlice, kontrola tésnéni
vzduchoveého ventilu a tlaku vzduchu, kontrola utahovaciho momentu.

Na mazani vidlice pouzivejte teflonovy olej a maziva s obsahem teflonu. Nepouzivejte maziva
obsahujici litium, mohou poskodit nékteré vnitini ¢asti vidlice. V pripadé servisniho konu, ktery
vyzaduje pouriti specidlniho naradi, jako je napf. demontdz vidlice, vymeéna pouzder vidlice a pod., Vam
doporucujeme obrdtit se na odborny cykloservis.
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NOSIC ZAVAZADEL

Pokud nosic¢ zavazadel na kolo neni soucdsti vybaveni kola a montujete ho na vase kolo
dodatecné, postupujte pfi montazi nasledovné:

Na zavity sroubl naneste tenkou vrstvu vazeliny. V pipadé nastavitelnych spodnich vzpér
nosice, prizpsobte délku téchto vzpér velikosti kola. Dbejte na to, aby se nosi¢ svou
konstrukci nedotykal blatniku, namontovaného na zadnim kole. Zajistéte spodni vzpéry
sroubky v mistech na ramu tak, aby se jesté dala ménit poloha nosice. Nasledné nastavte
délku hornich Uchytd tak, aby byl nosi¢ ve vodorovné poloze a zajistéte sroubky. Na zaveér
dotdhnéte vsechny Sroubky doporucenym krouticim momentem. Doporuceny kroutici
moment pro Sroubky pfipeviujici nosic v horni ¢asti zadni stavby rdmu je 4 Nm, pro sroubky
pripeviujici nosic k dolni ¢asti zadnf stavby rdmu je 6 Nm. Pravidelné kontrolujte, zda je
nosic na vasem kole dostatecné upevnén a zda jsou sroubky pfipeviujici nosic k rdmu kola
pevneé pfitazené.

Na pfevoz zavazadel pouZivejte vyhradné nosi¢, kterym je vase kolo vybavené. Kolo
zatizené zavazadlem muze mit jiné jizdni vlastnosti, proto pred jizdou vzdy zkontrolujte, jak
se kolo ovldda a brzdi. Zkontrolujte, zda zavazadlo na nosici je dostatecné upevnéné, zda
je rovnomeérné rozmisténé a nepfekazi v pohybu pfi $lapani. Dbejte na to, aby se 7adnd ¢ast
zavazadla, upevnéného na nosici, nedotykala otdcejiciho se kola. Stejné tak zavazadlo
nesmi zakryvat zadnf osvétleni, pfipadné odrazky namontované na nosici. Pfi pouzivani
stojanu na kolo myslete na to, Ze zavazadlo uloZzené na nosici méni tézisté kola.

Pokud vozite na nosici détskou sedacku, zkontrolujte pfed kazdou jizdou, zda je détskd
sedacka k nositi pevné pfipevnénd. Pfesvédcte se pred kazdou jizdou - v souladu
s ndvodem na pouzivani od vyrobce détské sedacky - ze z détské sedacky nevisi zadné
popruhy, které by se pfi jizdé mohly dostat do vypletu kola a zpUsobit zranéni ditéte.
Nosi¢ zavazadel na kolo neni uréen na prevoz zvifat. Nepfevazejte na nosici osoby ani
73dny nadrozmérny ndklad. Nosic¢ na kolo taktéz neni konstruovan na pfipojeni jakéhokoliv
privésu. Nezasahujte do konstrukce nosice - kazdd zména konstrukce nosice oslabuje jeho
pavodni funkci.

Maximalni nosnost nosice je 25 kg. Nepfekracujte pfi zatizeni nosice tuto maximalni
nosnost. Takté7 pfi zatizeni nosice zavazadlem respektujte maximalni pfipustnou celkovou
hmotnost jezdce spolu se zavazadlem pro dané kolo.

Tento nosi¢ na kolo odpovidd normé EN14872.
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OSVETLENi

Pokud je Vase kolo vybaveno pfednim a zadnim osvétlenim, pravidelné kontrolujte, zda osvétleni
funguje spravné. Nefunkéni - spalenou zarovku vyménte vzdy za novou se stejnymi parametry.
Pokud neméte zkusenosti s vyménou Zarovek, doporucujeme Vam obrétit se na odborny
cykloservis.

Vase kolo je vybaveno prednim halogenovym osvétlenim, které je napdjeno dynamem
integrovanym v prednim naboji kola. Pfepinac umistény na zadni strané predniho osvétleni md
dve polohy:

* ON: osvétleni sviti permanentné i béhem dennfho svétla

 OFF: v této poloze je elektricky obvod rozpojen a osvétleni nesviti

Na predni osvétleni je elektricky napojeno zadni osvétleni, takze prepinacem (ON/OFF) je
ovlddana i funkce svicenf zadniho osvétleni.

Zadni osvétlenf je vybaveno funkcf sviceni béhem stani "Standlicht", kdy malé mnoZstvi energie,
které generuje dynamo integrované v prednim naboji, je uklddano béhem jizdy v kondenzatoru
zadniho osvétlenf a zajistuje pfi zastaveni kola svicenf LED-diody v zadnim osvétleni po dobu 4
minut (na dalsi nabiti kondenzatoru staci nékolik minut jizdy rychlosti 20 km/h).

POMOCNE KOLECKA
Pokud je vade kolo vybaveno pomocnymi kolecky, ty jsou pro toto kolo doddvény v rozlozeném
stavu. Pfed pouzivanim je proto nutné poskladdat je a namontovat.

Plastovy sacek pribaleny k drzakim pomocnych kolecek obsahuje:
- 2 ks dlouhy 3roub

- 6 ks podlozka

- 2 ks véjifova podlozka

- 2 ks obycejnd matice

- 2 ks bezpecnostni matice (matice s plastovou vlozkou)

“ Montdz kolecka

Postupujte ndsledovné:

1. Na sroub nasuiite podlozku, pak kolecko a z druhé strany kolecka dal3i podlozku.

2. Na sroub nasroubujte matici tak, aby se koletko volné otacelo.

3. Kolecko se sroubem nasuiite do kulatého otvoru na ocelové vzpére - kolecko musi byt na vnéjsi
strané vzpéry.

4. Déle na 3roub nasunte véjifovou podlozku a nasroubujte dalsi matici, kterou pripevnite kolecko
na vzpéru. Pouzijte bezpecnostni matici s plastovou vlozkou.

5. Nyni pouzijte dva klice cislo 14 a obé matice proti sobé utdhnéte. Zkontrolujte, zda se kolecko
na sroubu lehce otéci, ale bez vile.

6. Postup opakujte s druhym koleckem.

* Montdz vzpéry na zadni osu kola

Postupujte nasledovné:

1. Uchopte vzpéru s namontovanym koleckem a jeji druhy konec nasunte do obdélnikového
otvoru drzdku s pogumovanym vidlicovitym koncem - tento konec musf sméfovat k rdmu kola
a kolecko musi byt na vnéjsi strané.

2. Do obdélnikového otvoru mezi vzpéru a drzék viozte jednu podlozku. Takto pripraveny drzék se
vz%?rotl nasunte na osu zadniho kola bicyklu tak, aby osa prochdzela viemi otvory vcetné
podlozky.

UPOZORNENI: Matici, kterd zajistuje zadni kolo v rému, nedemontujte!

3. Pogumovany konec drzaku vzpéry musi byt nasunut na doraz na spodni zadni vidlici rdmu kola.
Drzak na ose zajistéte matici s nalisovanou podlozkou.

4. Pfedchozi postup montdze opakujte i s druhou vzpérou.

5. Poté nastavte pozadovanou vysku obou pomocnych kolecek a matice utdhnéte na doraz.

DULEZITE UPOZORNEN:
Pied kaidou jizdou zkontrolujte, zda jsou vsechny Srouby pevné utaieny!

V pfipadé, 7e na Vasem kole nebudete pouzivat pomocnd kolecka, tak na osu zadniho kola
nasunte podlozku a nasroubujte kloboukovou matici (matice s uzavienym koncem). Timto
odstranite nebezpecné hrany, které md nekryty sroub zadni osy.

A DULEZITE UPOZORNEN(

Pokud budete kolo pouizivat na vefejnych komunikacich a kolo neni vybaveno osvétlenim
a odrazkami, musite jej dodate¢né vybavit osvétlenim a odrazkami podle piedpist platnych
ve vasi zemi.

Pri jizdé na kole vidy noste cyklistickou prilbu! Vétsina nehod na kole ma za ndsledek prave Uraz
hlavy. Pri koupi prilby dbejte na spravnou velikost, prilba musi na hlavé spravné sedét, v zadném
pfipadé nesmi tlacit. Kupte si prilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmem, kterym se pfilba na hlavé

bezpetné zajisti.
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Maximalni pfipustna celkova hmotnost jezdce spolu se zavazadly a kolem je 110 kF‘

Pro junior kola je maximalni pfipustna celkovad hmotnost jezdce spolu se zavazadly a kolem
45 kg.

Kolo nepietézujte!

Povinnosti rodict (nebo opatrovnikd ditéte) je poucit dité o sprdvném a bezpetném pouzivani
kola jesté pred jeho prvni jizdou. Hlavné je potfeba vénovat pozornost informaci o bezpecném
pouzivani brzdovych pék pro predni a zadni celistovou brzdu a pouzivani zadni protislapaci brzdy
(torpéda).

Rodice (nebo opatrovnici ditéte) musi dbat na dobry technicky stav kola a jeho sprévné nastaveni
- hlavné dbat na spravné nastaveni vysky sedla a vysky fiditek pro bezpecné ovlddani kola.

U kola vybaveném pomocnymi koletky je potfeba davat pozor na to, Ze pii nadmérném
naklonéni kola (pfi nerovné cesté apod.) mize dojit k prevracent kola a zranénf ditéte.

Vsechny mechanické soucasti kola podléhaji opotiebeni a jsou vystaveny velkému namahani.
RUzné materidly a soucdsti mohou reagovat na opotiebeni nebo Gnavu namahanim raznymi
zpUsoby. Jakmile se prekroci planovana Zivotnost néjaké soudasti, tato soucast miaze nahle selhat
a zpUsobit zranéni jezdce. Jakdkoliv forma trhlin, ryh nebo zména zbarveni velmi namahanych
oblasti indikuje, Ze se dosahla Zivotnost soucdsti a tato soucast se ma vyménit.

Pfi vyméné jednotlivych dilt na kole pouiivejte pouze origindlni komponenty.

Pfijemnou jizdu Vdm pieje  KELLYS

ZARUKY
Proddvajici poskytuje na toto kolo zaruku 24 mésici ode dne prodeje spotrebiteli.

PODMINKY ZARUKY

Z3rutni doba se prodluzuje o dobu vykondvani zérueni opravy. Po dobu trvani zaruky budou viechny
73vady zplsobené chybnym materidlem, chybnou praci a montazi opraveny bezplatne.

ZARUKA SE NEVZTAHUJE NA ZAVADY VINIKLE:

« zavinénim uzivatelem - poskozeni vyrobku neodbornym sestavenim-repasi (napr.: nedostatecné
zasunuti sedlové trubky do rdmu a predstavce do vidlice, nedostatetné utazeni pedalt v klikach),
nespravnym pouzivanim a zanedbanim péce o kolo (napf.: nedotazené kliky k stredové ose, nevhodné
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uskladnéni), poskozeni vzniklé havérii, neodbornou opravou, nespravnou Udrzbou kola, poskozeni
vzniklé zémeénou komponentl za nekompatibilni s danou vybavou kola, technickym zasahem do
ramu kola;

« béznym opotfebovanim gumovych casti kola (napr.: plaste, duse, brzdové gumicky);

* béZnym opotrebenim tésnéni a pouzder pruzicich jednotek kola

» mechanickym poskozenim - opotfebenim pfi bézném pouzivani kola (napf. opotiebeni fetézu,
kazety, madel, poskozeni laku a pod.)

Povinnosti proddvajiciho je zkontrolovat funkénost viech ¢asti kola. Vyrobce neni zodpovédny za
jakékoliv zranéni, skodu nebo selhdni, zavinéné chybnym sestavenim nebo nespravnou tdribou
po vyexpedovani vyrobku, t.j. nedostate¢nym pfedprodejnim servisem u prodavajiciho.

Zaruini list je prislusenstvim vyrobku s odpovidajicim vyrobnim ¢islem. Ve vlastnim zajmu proto
zérucni list dikladné uschovejte.

PRODLOUZENA ZARUKA NA RAM KOLA

Spolecnost KELLYS BICYCLES s.r.0. poskytuje na rdm zakoupeného kola po uplynuti zdkonem
dané 24-mésicni zarucni doby prodlouzenou zaruku pro prvniho majitele uvedeného v tomto
zarucnim listé po dobu dalsich 36 mésict, maximalné viak do 60 mésict ode dne nékupu kola
prvnim majitelem uvedenym v tomto zdrucnim listé (déle pouze ,,prodlouzend zéruka”), a to
7a téchto podminek:

prvni majitel uvedeny v tomto zdrucnim listu musi byt fyzickd osoba, kterd kolo zakoupila
pro svoji osobni rekreacni potiebu (nikoli pro podnikani ¢i pro jinou vydélecnou cinnost i
pro zévodni potieby) a pro svoji osobni rekreacni potiebu kolo pouziva; tato prodlouzena
7éruka je neprevoditelnd na dalsi osobu - v pipadé, Ze prvni majitel kola prevede vlastnické
pravo ke kolu na dal3i osobu, prodlouzend zaruka zanika,

kolo bude zaregistrované v systému spolecnosti KELLYS BICYCLES s.r.o. na strance
www.kellysbike.com do 60 dni od koupi a registrované ddaje budou shodné s Udaji na
zarucnim listé kola,

prvni majitel predloZi pri uplatnénf reklamace sprdvné vyplnény origindl zaru¢niho listu a
origindl dokladu o koupi kola,

kolo bude po dobu trvani celé zarucni doby vcetné prodlouzené zérucni doby podrobeno
pravidelnym kazdorocnim technickym prohlidkdm v odborném servise a v zaru¢nim listé
bude o téchto prohlidkdch provedeny zaznam, pficemz prvni garancni prohlidka musi byt
vykondna po ujeti 100 km. Komponenty, které podléhaji béznému opotfebeni pfi pouzivéni
kola, které bude nutné pfi garan¢nich prohlidkdch vyménit a servisni prace s tim souvisejici,
hradi kupujici (prvni majitel),
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kolo pfedlozené k reklamaci musi byt v nezménéné barevné kombinaci a reklamovany rém
nesmi byt predklddany k reklamaci samostatné (demontovany). Komponenty nebo kompo-
nentové sestavy, jak jsou v prabéhu pouzivani kola ménéné, musi byt v souladu s ptvodni
specifikaci kola,

predmétem prodlouzené zaruky je pouze konstrukce rdmu, ne lak rdmu,

komponenty kola, které je nutné nasledné vyménit v dusledku zménénych pramérd trubek
vyménéného rdmu a servisni prace s tim souvisejici, hradi kupujici (prvni majitel),
prodlouzend zéruka se nevztahuje na karbonové ramy a u rdmu celoodpruzenych se
prodlouzend zaruka nevztahuje na zadnf tlumici jednotku, ani na 7zddné pohyblivé ulozeni
ramu (vahadlo, ¢epy).

Nevyhnutelnym predpokladem pro vznik naroku z prodlouzené zaruky na rdm kola je to, ze
vsechny vyse uvedené podminky budou splnény beze zbytku. V pfipadé, Ze kterdkoliv z vy3e
uvedenych podminek nebude splnéna, a to i jen ¢astecné, narok z prodlouzené zéruky na rdm
kola nevznika.

Vyrobce se zavazuje, ze v pribéhu plynuti prodlouzené zarucni doby, vyméni na svoje ndkla-
dy rdm kola, kterého pficinou vady je materidlovd nebo vyrobni chyba. Vyrobce vyslovné
prohlasuje, ze v prubéhu prodlouzené zarucni doby kupujicimu - vyse uvedenému prvnimu
majiteli kola - Zadné jiné prava, nez ndrok na vymeénu rdmu kola, za podminek definovanych v
tomto zarucnim listé v kapitole ,Prodlouzend zéruka na rdm kola”, nevzniknou a vyrobce 74dné
jiné prava prodlouzenou zarukou neposkytuje.

7 divodu omezené dostupnosti plvodniho modelu reklamovaného rdmu muze byt doba
dodani nového rdmu deldi jak 30 dni, pficemz se vyrobce zavazuje, Ze bude podle jeho
moznosti co nejkratsi. Vyrobce si vyhrazuje prédvo dodat rém z aktudlni produkce s podobnymi
technickymi parametry ve stejné kvalité, ale né stejné barvé.

Kontaktni osoba pro uplatnéni prodlouzené zaruky je prodejce kola - prodejce je oprdvnén
rozhodnout, zda bude reklamace uznand a jak bude provedena.

Tato nadstandardni prodlouzend zdru¢ni doba je dobrovolnym aktem spolecnosti KELLYS BI-
CYCLES s.r.0. a nevztahuje se na ni ustanoveni Obcanského zakoniku ani jinych vseobecné
platnych pravnich pfedpisu, ale plati pro ni vyluéné podminky uvedené v tomto zarucnim listé,
v kapitole ,Prodlouzend zéruka na rdm kola”.

Prava z prodlouzené zaruky na ram kola zanikaji, pokud nebudou uplatnéné po dobu vyse
definované prodlouzené zarucni doby.
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Szanowni Klienci,

Dziekujemny, ze wybraliscie rower KELLYS. Aby uzytkowanie Waszego roweru bylo przyjemne i
bezpieczne, prosimy o zapoznanie sie z t3 instrukcja. Dzieki niej doktadnie poznacie swoj rower.
Sprzedawca, U ktorego kupiliscie rower, obstuguje wszelkie przeglady i naprawy gwarancyjne Waszego
roweru.

PRZEZNACZENIE

Rower przeznaczony do jazdy po drogach miejskich oraz innych drogach z nawierzchnia asfaltowa. Jedli
rower bedzie uzytkowany na drogach publicznych, a nie jest wyposazony w o$wietlenie i odblaski,
musicie go dodatkowo w nie wyposazyc zgodnie z przepisami Kodeksu Drogowego.

USTAWIENIE POLOZENIA SIODLA | KIEROWNICY

Wszystkie funkcjonujace czesci roweru zostaty wyrequlowane przez producenta i sprawdzone przez
Waszego sprzedawce. Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy ustawic¢ potozenie siodta
i kierownicy. Ustawcie je tak, aby zapewniaty maksymalng wygode, ale jednoczesnie pozwalaty
bezpiecznie obstugiwac hamulce i przerzutki roweru.

SIoDto

USTAWIENIE WYSOKOSCI SIODtA

UsiadZcie na rowerze, korbe ustawcie w najnizszym potozeniu. Potézcie noge na pedale tak, aby
opierala sie na nim pieta. Przy prawidtowym potozeniu siodta noga powinna by¢ wyprostowana, lekko
ugieta w kolanie. Jesli siodto bedzie ustawione zbyt wysoko, zostang nadmiernie obciazone migénie nog
i plecow. Nisko ustawione siodto powoduje nadmierne obciazenie kolan i Sciegien.

USTAWIENIE POLOZENIA SIODLA | KATA SIODLA

Najodpowiedniejszym pofozeniem siodia bedzie ustawienie go rownolegle do podioza. Nalezy
wyprobowac kilka potozer i wybrac lo, ktdre bedzie najwygodniejsze. Siodio mozna takze przesunac do
przodu w kierunku kierownicy lub do ty’ru Kat i przesuniecie siodfa ustawiamy srubg w zamku sztycy.
Srube naley poluzowac, siodto przesuna¢ w wybrang strone, wybra¢ najwygodniejszy kat i dokreci¢
mocno $rube. Zawsze nalezy sprawdzi¢ dokrecenie $ruby.

Zalecane momenty dokrecenia pofaczen gwintowych:

$ruba M8 przy zamku sztycy podsiodtowej 20-25Nm*
$ruba M5 przy zamku sztycy podsiodiowe] 10-12 Nm*
$ruba M8 mocujaca sztyce podsiodtowa w ramie 25 Nm*
$ruba M5 mocujaca sztyce podsiodtowg w ramie 6 - 8Nm*

“Przestrzegajcie zalecanych momentow, chyba ze na wyrobie sa okreslone inne.

Oznaczenie maksymalnego wysunigcia sztycy podsiodiowe;j z ramg nie moze by¢ widoczne!
Mechanizm szybkozamykacza sztycy musi by¢ dociggniety tak, aby sztycy nie mozna byto
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obréci¢. Dzwignie szybkozamykacza mozna ustawi¢ tylko w potozenie otwarte (OPEN) lub
zamkniete (CLOSE). Zamknietym szybkozamykaczem nie wolno obraca¢, bo mozna go uszkodzic!
Sruby wspornika mocno dokreci¢, ale tak, aby ich nie uszkodzic.

WSPORNIK KIEROWNICY | KIEROWNICA
Sprawdzcie jaki typ wspornika kierownicy jest uzyty w Waszym rowerze.

WSPORNIKI A - HEAD (DO STEROW BEZ GWINTOW)

Ten typ wspornika mocuje sie do rury sterowej widelca i zabezpiecza za pomoca 2 $rub imbusowych.
Wysokos¢ wspornika i kierownicy ustala sie za pomoca podktadek dystansowych wktadanych miedzy
wspornik a komplet steru, ewentualnie wymiana na wspornik o innym kacie nachylenia. Wspornikiem
a - head requluje sie i likwiduje luzy fozysk sterowych.

Aby wyregulowac stery typu a - head, nalezy odkrecic 2 sruby imbusowe zabezpieczajace na obejmie
wspornika. Dokreceniem lub poluzowaniem $ruby gdrnej (w rurze sterowej widelca) usunac¢ luz na
tozyskach steru tak, zeby widelec obracat sie lekko, ale zeby nie miat wyczuwalnych luzow. Zawsze jako
pierwsza trzeba dokrecac $rube rury sterowej kompletu steru. Nastepnie ustawi¢ wiasciwe potozenie
wspornika i zabezpieczy¢ go dokreceniem 2 srub imbusowych na obejmie.

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:
$ruba M5 obejmy wspornika 6 - 8Nm*
$ruba M6 obejmy wspornika 15Nm”*
$ruba M5 obejmy kierownicy 6 - 8Nm*
“Przestrzegajcie zalecanych momentdéw, chyba, ze na wyrobie sa okre$lone inne.

WSPORNIK Z KLINEM (DO STEROW GWINTOWANYCH)

Ten typ wspornika jest montowany w rurze sterowej widelca i zabezpieczany dtuga $ruba zakonczona
nakretka w ksztalcie klina. Chcac ustawi¢ wysokos¢ i potozenie wspornika, nalezy odkreci¢ lekko
$rube zabezpieczajaca i obracajac wspornikiem ustawi¢ go we wiasciwym potozeniu. Jesli nie uda
sie poluzowac wspornika, po odkreceniu $ruby trzeba go uderzy¢ z géry gumowym mitotkiem. Po
ustawieniu we wiasciwym potozeniu dokreci¢ srube zabezpieczajaca.

A UWAGA
Na wsporniku znajduje sie oznaczenie maksymalnego wysuniecia widelca z rury sterowej.
Oznaczenie to nie moze by¢ widoczne! Nigdy nie moina mocowa¢ wspornika ponizej tego
oznaczenia!

Zalecane momenty dokrecenia pofaczen gwintowych:
$ruba M6 zabezpieczajgca wspornik 20Nm”
$ruba M6 obejmy kierownicy 20Nm*
“Przestrzegajcie zalecanych momentdéw, chyba ze na wyrobie sa okredlone inne.

(O]
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CZESCI ROWERU

chwyt kierownicy
manetki

siodto —\

styca podsiodtowa

dzwignia hamulca “gpr i
!?b

gléwka ramy

Swiatto

zamkniecie podsiodtowe przednie

bagaznik
Swiatto tylne

btotnik
hamulec tylny
przerzutka :
tylne widetki $ . J ) przednia hamulec przedni
% / widelec
wolnobieg éabrrr;rztyzowany)

piasta przednia

piasta tylna opona
przerzutka szprychy
tylna

korbowod

tancuch ——

TREKKING
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UTRZYMANIE ROWERU

Aby Wasz rower wiasciwie spetniat swoja funkcje, chcemy przypomniec, ze jego uzytkowanie wymaga
dbatosci i whasciwego utrzymania. Regularnie kontrolujcie potaczenia srubowe oraz dokrecenie $rub i
nakretek.

KORBY | PEDALY
Po przejechaniu pierwszych 20 km nalezy sprawdzi¢ dokrecenie korb i pedatéw, skontrolowa, czy sruby
korb sa mocno dokrecone.

Zaniedbanie kontroli dokrecenia korb do osi suportu, moze powodowac luzy na osi skutkujace
nieodwracalnym uszkodzeniem korby. Usterke taka moina wyeliminowac jedynie wymiana
korby. Ewentualny demontaz i wymiane korb zleccie fachowemu serwisowi. Pedaty musza
by¢ mocno dokrecone do korb, tak, aby osadzenie osi pedatu oparto sie o korbe. Dociagniecie
pedatéw trzeba regularnie kontrolowac. W innym przypadku moze dojs¢ do poluzowania osi
pedatu na gwincie korby i w efekcie uszkodzenie gwintu. Tak powstate uszkodzenia nie beda
uznawane w ramach ewentualnego zgtoszenia reklamacyjnego!

MONTAZ PEDALOW

Pedaty sa zwykle oznaczone literami R - prawy i L - lewy na osi kazdego pedatu. Przed montazem
przesmarujcie gwint na korbach i pedatach. Wkreccie obracajac w prawo prawy pedat (R) do gwintu
prawej korby (korba z tarczami). Nalezy to robic ostroznie, aby nie uszkodzi¢ gwintu! Wkreccie obracajac
w lewo lewy pedat (L) do gwintu lewej korby. Dociggna¢ kluczem nr 15. Sprawdzi¢, czy osadzenie osi
pedatu oparto sie o korbe.

WKLAD SUPORTU
Wkfad suportu musi sie obraca¢ bez tarcia i luzow. Regularnie kontrolujcie, czy obie miski wktadu
suportu s3 mocno wkrecone do ramy, a tozyska nalezycie nasmarowane.

STERY GWINTOWANE

Komplet steru musi by¢ odpowiednio dociagniety, a wszystkie elementy dobrze spasowane. Jesli na
sterach jest luz nalezy postapi¢ w nastepujacy sposob:

1. Przytrzymac gérng bieznie (3) i poluzowac kluczem nakretke (1)

2. Dokreci¢ gorna bieznie tak, aby stery nie miaty luzu, a widelec lekko sie obracat.

3. Ponownie przytrzymac gorna bieznie i dokrecic nakretke zabezpieczajac stery.

Upewnijcie sie przed jazdg, ze widelec Waszego roweru obraca sie lekko i nie ma luzéw.
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STERY TYPU A-HEAD

Luz na sterach typu a-head likwiduje sie dokreceniem $ruby imbusowej w rurze sterowej (1).
Najpierw nalezy poluzowac $ruby imbusowe na obejmie wspornika kierownicy.

Przed dokreceniem nalezy skontrolowac:

* czy poszczegblne elementy steru sg dobrze spasowane

« czy widelec jest dobrze osadzony w sterze

Na koniec dokreci¢ $ruby imbusowe na obejmie wspornika kierownicy - zabezpieczajac stery.

Przed jazda trzeba sprawdzic, czy Sruby imbusowe na obejmie wspornika kierownicy sg
odpowiednio dokrecone.

STERY A-HEAD

1 $ruba imbusowa
2 gwiazdka mocujaca
(a-head)

STERY

1 nakretka

2 podktadka
3 podkiadka
3 gdrna bieznia

z gwintem 4 podktadka kompresujgca

5 fozysko kulkowe

4 koszyk z kulkami (cartridge)

5 gérna miska 6 gorna miska

6 dolna miska
7 dolna miska

7 koszyk z kulkami
8 fozysko kulkowe
(cartridge)

8 dolna bieznia 9 uszczelniacz

10 dolna bieznia
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Aby utrzymac prawidtowe funkcjonowanie fozysk sterow roweru, konieczne jest ich regularne
(dostosowane do czestotliwosci uzytkowania roweru) kontrolowanie, czyszczenie i smarowanie.
Demontaz i ponowny prawidtowy montaz fozysk wymaga pewnych umiejetnosci oraz narzedzi,
dlatego zalecemy wykonywanie tych czynnoéci przez wyspecjalizowany serwis rowerowy.

UKLAD NAPEDOWY

Uktad napedowy sktada sie z manetek przerzutek, linek, przerzutki przedniej i tylnej, trybow
przedniego i tylnego, wolnobiequ tylnej piasty i fancucha. Uktad napedowy jest wyregulowany
przez producenta, dlatego requlacji nalezy dokonywac tylko wtedy, kiedy jest taka koniecznosc!
/miana biegow powinna odbywac sie tylko podczas krecenia korba do przodu. Nigdy nie zmieniajcie
biegéw na site! Funkcjonowanie systemu zalezy od lekkiej pracy linek w pancerzach i catego uktadu
napedu (tryby, taficuch, wolnobieg). Caty system nalezy utrzymywac w czystosci. Linki smarujcie
olejem z dodatkiem teflonu chroniacego je przed korozja, wydtuzajac zywotnosc i lekka prace.

PRZERZUTKA TYLNA

Przerzutka tylng sterujemy za pomocg prawej manetki. Zmieniajac potozenie faficucha na koronkach
wolnobiegu, zmieniamy tym samym przefozenie pomiedzy trybami korby a wolnobiegiem.
Z czasem, w trakcie uzytkowania, moze dojs¢ do rozregulowania uktadu napedowego.

PRZERZUTKA TYLNA

sruby regulacyjne

sruba nastawcza
$ruba mocujaca linke
prowadnik przerzutki

* USTAWIENIE DOLNEGO POLOZENIA

Ustawic fancuch na najmniejszej koronce wolnobiegu. Odkrecic srube mocujaca linki przerzutkiizdjac
linke. Krecac $rubka ustawienia dolnego (H), ustawi¢ wozek przerzutki rownolegle do najmniejszej
koronki. Zatozy¢ linke do przerzutki, naciaggnac i mocno dokrecic $rube mocujaca.

« USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA

Ustawic tancuch na najwieksza koronke. Krecac sruba gornego potozenia (L) ustalic potozenie
wozka przerzutki tak, aby znajdowat sie pod najwieksza koronka. Wyprdébujcie prace fancucha we
wszystkich potozeniach.

* REGULACJA PRZERZUTKI )

Unies¢ tylne koto i obraca¢ korbami. Sruba requlacyjna przerzutki (przechodzi przez nig linka
7 pancerzem do przerzutki) obraca¢ dopoki taricuch nie bedzie ptynnie i cicho przesuwat sie po
koronkach wolnobiegu.

Przed jazdg skontrolujcie regulacje przerzutki. Przy niewtasciwym gérnym potozeniu woézek
przerzutki moze dostac sie w szprychy kota, co oprécz uszkodzenia szprych i przerzutki, moze
spowodowac groiny wypadek.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Przerzutkg przednig sterujemy za pomocg lewej manetki. Biegi zmienia sie pofozeniem
faricucha na trybach korby. Aby przerzutka dziatata wtasciwie, prowadnik farcucha musi byc¢
ustawiony réwnolegle do trybow korby. Linka musi by¢ napieta. Z czasem, w trakcie uzytkowania,
moze dojs¢ poluzowania linki i do rozrequlowania przerzutki przedniej.

PRZERZUTKA PRZEDNIA

Sruby regulacyjne
$ruba mocujaca
linke

prowadnik
przerzutki

* USTAWIENIE DOLNEGO POtOZENIA

Jesli tancuch spada z najmniejszego trybu korby - prowadnik przerzutki jest zbyt blisko ramy
roweru. Aby zmienic¢ ustawienie prowadnika $rubkg dolnego ustawienia trzeba obracac¢ w prawo.
» USTAWIENIE GORNEGO POLOZENIA

Jesli fancuch spada z najwiekszego trybu korby - prowadnik fancucha jest zbyt daleko od ramy
roweru. Aby zmieni¢ ustawienie prowadnika $rubka gérnego potozenia trzeba obraca¢ w prawo.
Wyprdbujcie sprawng prace taficucha we wszystkich potozeniach.

55

@»



®

Bl Cisvukganbg e/ ()

* REGULACJA PRZERZUTKI
Aby usunac luz na lince, trzeba odkrecic¢ Srube mocujaca na przerzutce i naciagna¢ linke. Dokreci¢
mocno srube mocujacg Sprawdzic prawidtowos¢ dziatania przerzutki.

tANCUCH

taricuch przenosi site napedowa na tylne kofo. Jest jednym z najintensywniej eksploatowanych
elementow roweru, dlatego utrzymaniu faricucha w nalezytym stanie nalezy poswieci¢ duzo
uwagi. Wiasciwe naciaggniecie farcucha zabezpiecza tylna przerzutke. W rowerach bez przerzutek,
odpowiednio naciagniety tafdcuch zapobiega przesuwaniu sie tylnego kota w widetkach.
Regularnie nalezy go czysci¢ z zabrudzen (piasek, btoto, itp.) - dzieki temu przedtuzycie zywotnos¢
tancucha. Do smarowania faicucha zalecamy uzywac oleju teflonowego - wiasciwy $rodek do
smarowania poleci Wam sprzedawca. W czasie uzytkowania roweru nastepuje stopniowe, trwate
rozciagniecie ogniw fancucha. Zuzyty lub uszkodzony fafcuch czesto jest przyczyna zniszczenia
wolnobiequ i zebatek korby. Jesli rower jest reqularnie uzywany w terenie btotnistym i wilgotnym,
po przejechaniu ok. 1000 km, fancuch nalezy wymieni¢ na nowy, inaczej ryzykujecie uszkodzenie
i koniecznos¢ wymiany wolnobiegu, a nawet korb. Przy intensywnym uzytkowaniu fancucha w
trudnych warunkach (wilgoc, btoto, piasek itp.), faficuch nalezy zmienic czesciej niz co 1000 km.

UKEAD HAMULCOWY

Uktad hamulcowy skfadajacy sie z dzwigni hamulcow, linek i pancerzy, przedniego i tylnego
hamulca, klockéw hamulcowych, jest jednym z najwazniejszych uktadéw Waszego roweru.
Prawa d7wignia kieruje praca tylnego hamulca, lewa dZzwignia kieruje praca przedniego hamulca.
Rower wyposazony w torpedo zatrzymuje sie naciskajac pedat noga w strone przeciwna
do kierunku jazdy (do tytu).

Hamulce s ustawione przez producenta, dlatego jesli nie ma takiej koniecznosci, ze wzgledu
na Wasze bezpieczenstwo, nie ingerujcie w ukfad hamulcowy! Regularnie kontrolujcie stan
powierzchni tracych; klocki hamulcowe i obrecze utrzymujcie w czystosci. Po rozrequlowaniu uktadu
hamulcowego hamulce trzeba ponownie nastawi¢, ewentualnie zwrécic sie do wyspecjalizowanego
serwisu. Powierzchnie zattuszczone nalezy odttuscic.

LINKI HAMULCOWE

Linki hamulcowe musza by¢ dobrze naciagniete - tylko w takim przypadku uktad hamulcowy Waszego
roweru bedzie prawidfowo funkgjonowat. Linki hamulcowe reguluje sie $rubami nastawnymi w
dzwigniach hamulcowych. Linki i pancerze smarujcie olejem teflonowym zapewniajgcym ich lekka
prace. Na korice linek zatozcie koricéwki zapobiegajace rozplataniu sie linek. Jesli linki sa uszkodzone
lub zuzyte, nalezy je wymienic.

USTAWIENIE HAMULCOW

W hamulcach typu V-brake klocek hamulcowy powinien znajdowac sie w odlegtosci 1 mm od
obreczy kofa.
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HAMULEC

ramie hamulca

klocek hamulca

obrecz

Klocki hamulcowe nie mogg dotyka¢ opony - w takim przypadku moze dojs¢ do rozdarcia

opony! Zuzycie klockow nalezy kontrolowa¢ i w odpowiednim czasie wymienic.

1. Poluzowac $rube regulacyjna na dZzwigni hamulca. Jesli trzeba ustawic klocki blizej obreczy, $rube
regulacyjng nalezy obraca¢ w lewa strone - wykrecac. Zabezpieczy¢ srube requlacyjna.

2. Jesli linka hamulcowa jest zbyt luzna, nalezy wkreci¢ (w prawo) srube regulacyjna na dzwigni
hamulca. Poluzowac $rube mocujaca linki na ramieniu hamulca. Linke naciagnac tak, zeby klocki
hamulcowe znalazty sie we wiasciwym potozeniu w stosunku do obreczy kota. Mocno dokrecic
$rube mocujacg linke do ramienia hamulca i sprawdzi¢ jego ustawienie.

Nalezy zachowac zwiekszong ostrozno$¢ przy hamowaniu podczas deszczu i duzej wilgotnosci
- droga hamowania Waszego roweru wydtuzy sie! Przed kazda jazdg skontrolujcie, czy uktad
hamulcowy dziata wtasciwie.

(O]
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KOtO PRZEDNIE | TYLNE

Jesli kofa roweru sa mocowane do widelca albo do ramy nakretkami, ze wzgleddéw bezpieczenstwa,
trzeba te nakretki mocno dokreci¢. W kotach, ktére mocowane sa na szybkozamykacze, nalezy
sprawdzi¢ przed jazdg, czy sa wlasciwie zabezpieczone, diwignia szybkozamykacza musi by¢
w potozeniu ,zamknigte” (CLOSE). Mechanizm szybkozamykacza umozliwia prosty i szybki montaz
- demontaz kota bez narzedzi. Zawsze trzeba sprawdzi¢, czy zamontowane koto jest wiasciwie
umieszczone w widetkach (wysrodkowane). Nakretka szybkozamykacza musi by¢ dokrecona tak, aby
jego d7wignia przy zamykaniu stawiata opor, a uchwyty widetek i widelca byty mocno docisniete.
Dziwignie szybkozamykacza ustawiac tylko w potozenie ,otwarte” (OPEN) lub ,zamkniete”
(CLOSE). Zamknietym szybkozamykaczem nie wolno obraca¢, bo moina go uszkodzi¢!

Zalecane momenty dokrecenia potaczen gwintowych:
nakretka M10 osi kota 30 - 40 Nm

Regularnie kontrolujcie stan piast, szczegdlnie po jezdzie w terenie mokrym i btotnistym. 0$ piasty
powinna obracac sie bez tar¢ i luzow. Jesli po regulacji konusem i przeciwnakretka nadal tak nie
jest, trzeba piaste roztozy¢, wyczysci¢ bieznie i kulki, przesmarowa¢ odpowiednim smarem, a
piaste ponownie ztozy¢ i wyregulowac. Zalecamy, aby ze wzgledu na wysoki stopiert komplikadi tej
czynnosci nie wykonywac jej samodzielnie, ale zleci¢ fachowemu serwisowi rowerowemu.

OBRECZE

Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru nalezy zawsze sprawdzi¢, czy kota sa wycentrowane, a
obrecze nieuszkodzone. Podczas eksploatadji roweru, a szczegolnie przy wszelkich zderzeniach,
moga sie pojawi¢ rysy i pekniecia. Takze podczas hamowania ulegaja zuzyciu boczne scianki
obreczy (powierzchnie hamowania). Obrecze posiadaja System sygnalizacji zuzycia, ktéry pokazuje
deformacje bocznej $cianki obreczy. Oznaka, 7e obrecz wymaga wymiany jest wygieta boczna
$cianka powodujaca samoistne hamowanie. Jazda z tak uszkodzona obrecza jest zabroniona,
powoduje zagrozenie zdrowia i zycia uzytkownika roweru! Nalezy ja bezzwtocznie wymienic.

OPONY

Nie wolno je7dzi¢ na kotach, w ktérych jest za mate lub za duze ci$nienie powietrza. Na
boku kazdej opony jest podany optymalny zakres ci$nienia, ktérego nalezy przestrzegac.
Przeliczenie jednostek ci$nienia podanych na oponach: 100kPa = 14,22 P.S.I. = 1 bar = 1 at

W razie defektu, uszkodzong detke nalezy wymieni¢ na nowa, zawsze o takich samych parametrach
- rozmiar jest umieszczony na kazdej detce lub na bocznych $cianach opony.

RAMA | WIDELEC

Reqularnie kontrolujcie, czy rama i widelec Waszego roweru nie s3 uszkodzone. Do uszkodzenia
ramy albo widelca (wgiecie lub pekniecie rur badz spawoéw) dochodzi najczesciej przy upadkach. Tak
uszkodzonej ramy lub widelca nie mozna dalej uzywac, ryzykujecie groznym wypadkiem!

WIDELEC AMORTYZOWANY (AMORTYZATOR)
Jesli posiadacie Panstwo rower z widelcem amortyzowanym, prosimy postepowac nastepujaco:

NASTAWIENIE TWARDOSCI TEUMIENIA

1. AMORTYZATOR SPREZYNOWY

Regulacja ustawienia twardosci amortyzatora sprezynowego znajduje sie w gdrnej czesci prawej
goleni widelca. W modelach, ktore s3 wyposazone w blokade amortyzacji (Speed Lock) regulacja
ustawienia twardosci znajduje sie na szczycie lewej goleni widelca. Stopniowe obracanie pokretta
requlacji zgodnie z ruchem wskazéwek zegara powoduje zwiekszenie twardosci widelca, obracanie
w druga strone - zmniejszenie twardosci.

2. AMORTYZATOR POWIETRZNY

Regulacja ustawienia twardosci amortyzatora powietrznego jest ustawiana poprzez odpowiednie
cisnienie powietrza w komorze powietrznej. Wentyl znajduje sie w gornej czesci lewej goleni,
na koronie widelca. Nalezy odkreci¢ nakretke wentyla i specjalng, wysokocisnieniowa pompka
z manometrem, napompowac odpowiednio widelec wedtug tabelki.

Zalecane wartosci cisnienia widelca
powietrznego SR SUNTOUR:

ciezar uzytkownika  ci$nienie powietrza

36 kg 51PS|
45 kg 64 PS|
54kg 77 PsI
64 kg 91 PS
73 kg 104 PSI
82 kg 117 PS|
91 kg 130 PSI
100 kg 143 PS|

Maksymalne ci$nienie to 150 PSI!

Przy wkrecaniu glowicy pompki nalezy zachowa¢ ostroznosc i doktadnie wkreci¢ glowice tak, aby
nie uszkodzi¢ gwintu wentyla. Aby dokfadnie dopompowa¢ powietrze do widelca nalezy uzywac
mikrowentyla, ktdry znajduje sie na pompce pod manometrem. Przy odkrecaniu wentyla moze zdarzy¢
sie, ze mata ilos¢ powietrza wydostanie sie z widelca. Nalezy skontrolowac cisnienie manometrem
i ewentualnie dopompowac powietrze do widelca. Na zakoriczenie nakreci¢ zakretke na wentyl.
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BLOKADA AMORTYZAC)I WIDELCA - SPEED LOCK

Niektére widelce posiadajg hydruliczny system blokady amortyzacji widelca. Blokada umozliwia
usztywnienie widelca, co jest odczuwalne zwiaszcza przy pedatowaniu pod gére albo przy
sprincie. Pokretto blokady znajduje sie w gdrnej czesci prawej goleni widelca. Pokretto blokady ma
kolor niebieski i jest opisane nazwa Speed Lock. Obracanie pokretta zgodnie z ruchem wskazowek
zegara powoduje zablokowanie amortyzacji widelca. Obracanie w druga strone powoduje
odblokowanie amortyzadji i widelec bedzie pracowat normalnie.

Blokada amortyzacji widelca jest zalecana w mniej wymagajacym terenie. Podczas
jazdy w trudnym terenie nalezy odblokowac widelec, w przeciwnym razie moze dojs¢ do
uszkodzenia systemu blokady amortyzacji.

KONSERWACJA WIDELCA

CZYSICZENIE / SMAROWANIE - aby widelec dziatal sprawnie niezbedna jest jego wiasciwa
konserwadja, szczegdlnie w miejscach pracy (kontaktu) goleni gérnej i dolnej widelca. Uszczelki
zabezpieczajace przed dostepem zanieczyszczen do plaszczyzny roboczej nie moga byc
uszkodzone i musza chroni¢ ja na catym obwodzie. Powierzchnie przesuwne goleni goérnej
nalezy utrzymywac¢ w czystosci, po kazdej jezdzie kurz i wilgo¢ nalezy delikatnie oczysci¢
miekka sciereczka i przesmarowac. Powierzchnie zewnetrzne goleni dolnej nalezy wyczysci¢
detergentem przy uzyciu miekkiej szczotki. Trzeba zadbac o to, aby przy czyszczeniu woda nie
przedostata sie w przestrzer pomiedzy golenia gérna a dolna. Do czyszczenia NIGDY nie nalezy
uzywa¢ myjek wysokocisnieniowych. Wilgo¢ i zabrudzenia wewnatrz widelca maja niekorzystny
wplyw na jego dziatanie, zabrudzenia powodujg wigksze tarcie pomiedzy goleniami widelca,
skracajgc zywotnosc¢ poszczegdlnych jego czesci.

Aby widelec funkcjonowat prawidtowo nalezy przestrzega¢ nastepujacych wskazowek:
* Po kazdej jezdzie nalezy oczysci¢ goérng golen widelca, uszczelki z zabrudzen takich jak: kurz,
wilgo¢ lub btoto.

* (o 25 godzin pracy (lub po jezdzie w ekstremalnych warunkach, w srodowisku wilgotnym,
takim jak btoto czy wilgotny piasek)
1. Uszczelnienie i ptaszczyzne robocza przesmarowac olejem teflonowym.
2. Sprawdzic czy wszystkie $rubki widelca sa odpowiednio dokrecone.
3. Sprawdzi¢ ogdlny stan widelca. Jesli okaze sie, ze jakie$ czesci sa uszkodzone lub zuzyte,
nalezy jak najszybciej udac sie do profesjonalnego serwisu i wymienic je na nowe, oryginalne.
Nigdy nie wolno je7dzi¢ na uszkodzonym widelcu.

(o 50 godzin pracy - zalecamy przeserwisowac widelec w profesjonalnym serwisie (SERWIS 1)
(0 100 godzin pracy - zalecamy przeserwisowa¢ widelec w profesjonalnym serwisie (SERWIS 2)
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SERWIS 1 - zalecane czynnosci serwisowe: kontrola funkcjonowania widelca, czyszczenie
i smarowanie puzdier, przesmarowanie linek systemu blokady amortyzacji widelca (jesli widelec
jest w nie wyposazony), kontrola potaczen srubowych, kontrola cisnienia powietrza w widelcu,
kontrola stanu ogdlnego widelca - okreslenie stopnia zuzycia lub uszkodzenia poszczegdlnych
czesci widelca.

SERWIS 2 - zalecane czynnosci serwisowe: SERWIS 1 + rozfozenie widelca, wyczyszczenie
wszystkich czesci widelca, przesmarowanie powierzchni roboczej i pierscieni uszczelniajgcych,
przesmarowanie linek systemu blokady amortyzacji widelca (jesli widelec jest w nie wyposazony),
kontrola szczelnosci wentyla i cisnienia powietrza w widelcu, kontrola potaczen srubowych.

Do smarowania widelca nalezy uzywac oleju teflonowego i smaru zawierajacego teflon.
Nie wolno uzywa¢ smaréw zawierajacych lit, gdyz moga one uszkodzi¢ wewnetrzne
czesci widelca. W przypadku wykonywania czynnosci serwisowych wymagajacych specjalnych
narzedzi, jak np. demontaz widelca wymiana goleni dolnej, itp. zalecamy zglosi¢ sie do
profesjonalnego serwisu.

BAGAINIK

Jezeli bagaznik nie jest zamontowany do roweru, jego instalacje nalezy przeprowadzic w
nastepujacy sposob: Nasmaruj gwinty $rub smarem dobrej jakosci. Jesli bagaznik posiada opcje
requlacji dtugosci dolnych podpér nalezy je wyregulowac. Przykrec¢ dolne podpory srubami tak,
aby mozna byto regulowac pozycje bagaznika. Nastepnie dopasuj dtugos¢ gérnych ramion tak,
aby bagaznik znajdowat sie w pozycji poziomej i dokrec sruby. Wszystkie sruby nalezy dokrecac
za pomocg klucza dynamometrycznego. Jesli rower ma dodatkowo zamontowane btotniki,
bagaznik nalezy wyregulowac tak, aby nie ocierat o btotnik pamietajac jednak o wypoziomow-
aniu bagaznika.

Zalecany moment na $ruby mocujace bagaznik w gornej czesci wynosi 4 Nm, dla srub
mocujacych w dolnej czesci 6 Nm.

Reqularnie sprawdzaj, czy $ruby mocujace bagaznik sa dobrze dokrecone.

Do przewozu fadunku uzywajcie bagaznika, w ktory jest wyposazony Wasz rower.

Rower obciazony bagazami moze mie¢ zmienione wiasciwosci jezdne, dlatego przed jazda
nalezy skontrolowac jego prowadzenie i site hamowania. Nalezy réwniez upewnic sie, ze bagaz
jest prawidtowo zamontowany i zabezpieczony, a jego ciezar jest roztozony réwnomiernie.
Nastepnie trzeba sprawdzi¢ czy bagaz / tadunek nie krepuje ruchow podczas pedatowania, zadna
jego cze$¢ nie dotyka kota ani nie zastania elementéw odblaskowych, oswietlenia. Uwaga!
Standardowe podpérki rowerowe moga nie byc¢ przystosowane do zwiekszonego obciazenia
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roweru, szczegélnie przy nachyleniu.

Do bagaznika moze zosta¢ zamontowany wytacznie specjalnie przystosowany do tego fotelik do
przewozu dzieci. Przed kazdg jazda nalezy ze szczeqgolng uwaga sprawdzi¢ mocowanie fotelika do
bagaznika, zgodnie 7 instrukcja producenta fotelika. Przed kazda jazda nalezy réwniez upewnic
sie, czy zadna czesc fotelika nie dostanie sie miedzy szprychy két, nie ociera o inne czesci roweru,
nie powoduje zagrozenia dla przewozu dziecka.

Bagaznik nie jest przeznaczony do przewozu zwierzat ani 0sob, nie wolno stosowac go réwniez
do mocowania i ciggniecia jakichkolwiek przyczep. Kazda zmiana konstrukji bagaznika ostabia go
- skutkuje ona utrata gwarandji producenta.

Maksymalna dopuszczalna tadownos¢: 25kg

Nie wolno przekracza¢ maksymalnej dopuszczalnej tadownosci bagaznika!

Nalezy pamieta¢, aby nie przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia rowery,
okreslonego w instrukcji obstugi.

Bagaznik zamontowany do tego roweru przez producenta spetnia norme EN14872.

OSWIETLENIE

Jesli Twoj rower jest wyposazony w oswietlenie z przodu i z tytu, regularnie sprawdzaj, czy dziata
ono prawidtowo. Niedziatajacg zaréwke nalezy wymieni¢ na nowa, o takich samych parametrach.
Jesli nie masz doswiadczenia zwigzanego z wymiana zardwek, skorzystaj z pomocy serwisu
rowerowego.

Rower jest wyposazony w przednie halogenowe oswietlenie, ktére jest zasilane pradnica
zintegrowang z piasta przedniego kofa.

Przefacznik znajdujacy sie na przedniej lampce ma 2 pozycje pracy:

« ON: Swiatlo $wieci sie w sposéb ciagty.

» OFF: W tym pofozeniu obwéd elektryczny jest otwarty, a swiatto nie swieci.

Oswietlenie przednie jest potaczone z tylnym - przetacznik na przedniej lampce steruje praca
tylnego o$wietlenia.

Tylne $wiatlo wyposazone jest w funkcje ,Standlicht” - za pomoca kondensatoréw lampka
przechowuje niewielkg ilosc energii potrzebna do podtrzymania Swiatfa, kiedy rower stanie w
miejscu. Po zatrzymaniu roweru oswietlenie dziata przez okoto 4 minuty. Aby uzupetni¢ energie
wystarczy tylko kilka minut jazdy z predkoscia 20 km/h.

KOLKA POMOCNICZE
Kotka pomocnicze do roweru dotaczane sg osobno, zdemontowane. Przed uzyciem nalezy je
ztozy¢ i zamontowac zgodnie z ponizszg instrukcja.

Plastikowa torebka obejmuje

- 2 szt. dtugich $rub

- 6 szt. podkfadek

- 2 szt. 73bkowanych podktadek

- 2 szt. nakretek zwyczajnych typu “kapturek”

- 2 szt. bezpiecznych nakretek (nakretki z wktadka z tworzywa sztucznego)

* Montaz kotek bocznych

Nalezy postepowa¢ w nastepujacy sposeb:

- Na dluga srube natozy¢ podkiadke, nastepnie katko, a potem kolejng podkiadke

. Na srube nakreci¢ nakretke tak, aby kétko swobodnie sie krecito

. Kétko z nakretka wiozy¢ do okragtego otworu w stalowym ramieniu - kétko musi sie
znajdowac po zewnetrznej stronie.

Natepnie na $rube nasunac¢ zabkowana podkiadke oraz kolejng nakretke, ktéra przytwierdza
koto do ramienia. Nalezy uzy¢ nakretki z plastikowa wktadka.

Za pomoca dwach kluczy nr 14 chwyci¢ nakretki po przeciwnych stronach i dociagnac

Te same czynnosci wykonac przy drugim kotku

O

ow

* Montaz stalowych ramion do tylnej osi roweru

Nalezy postepowat w nastepujacy sposob:

1. Przytrzymaj ramie z zamontowanym kotkiem, a jego drugi koniec wsun w prostokatny otwar
w drugim wsporniku, ktéry posiada rozwmﬂony, gumowy koniec. Koniec ten musi by¢
skierowany w strone ramy roweru, a wspornik z kotkiem na zewnatrz

2. Do prostokalnego otworu pomiedzy ramieniem a wspornikiem, nalezy wilozy¢ jedna
podkfadke, aby zlikwidowac luz pomiedzy sktadanymi elementami. Tak przygotowany zestaw
natéz na os tylnego kota roweru w taki sposob, zeby przeszta przez wszystkie otwory, w tym
réwniez podkiadke.

UWAGA: nie odkreca¢ nakretek, ktérymi zamocowane jest tylne koto w ramie!!!

3. Gumowa koncdwka wspornika musi obejmowac tylka dolna rurke ramy roweru.

4. Natozony na o$ uchwyt nalezy zabezpieczy¢ zabkowang podktadka oraz nakretka.

5. Te same czynnosci wykonac przy drugim kotku

6. Nastepnie ustawi¢ wymagana wysokos¢ dwach kétek pomocniczych i zabezpieczyc¢ przez silne
dokrecenie nakretek.
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OSTRZEZENIE!
Przed kazda jazda nalezy skontrolowa¢, czy wszystkie $ruby sa odpowiednio dokrecone!

instrukcjaobstugi

Jesli nie uzywasz kotek pomocniczych, to na oS tylnego kofa nalezy natozy¢ podkiadki oraz
“kapturkowe” nakretki. Ta czynnos¢ zabezpieczy niebezpieczng krawedz.

MOZLIWE ZAGROZENIA

W trakcie uzytkowania roweru z zamontowanymi kétkami bocznymi nalezy zwraci¢ szczegolng
uwage na teren, po ktorym poruszamy sie rowerem. Kazda wieksza nieréwnos¢ nawierzchni badz
przeszkoda w postaci kraweznika czy korzenia moze spowodowac utrate stabilnosci i w
konsekwencji wywrotke roweru lub gwattowne jego zatrzymanie. Ze wzledu na rozstaw
bocznych kétek, niezbedne jest réwniez obranie szerszego promienia skretu badZ uwazne
manewrowanie z zapewnieniem odpowiedniej przestrzeni.

Jeieli rower bedzie uzytkowany na drogach publicznych, a nie jest wyposaiony w
oswietlenie i odblaski, musicie go dodatkowo w nie wyposazy¢ zgodnie z przepisami
Kodeksu Drogowego.

Podczas jazdy na rowerze zawsze uzywajcie kasku rowerowego! Wiekszos¢ wypadkow
na rowerze powoduje urazy gtowy. Kupujac kask nalezy dobra¢ wiasciwy rozmiar, tak, aby
wygodnie lezat na gtowie i nie przesuwat sie na niej. Kask nie moze uwierac. Zalecamy wybrac
model z systemem regulacji dopasowania i bezpiecznym zapieciem.

Maksymalna dopuszczalna waga rowerzysty z bagaiem oraz rowerem nie moze
przekracza¢ 110 kg.

Dla roweréw Junior maksymalna dopuszczalna waga rowerzysty z bagaiem oraz
rowerem nie moze przekracza¢ 45 kg.

Nie przeciaiajcie roweru!

Rowery, ktére zaprojektowaliSmy z mysla o dzieciach, przeznaczone sg przede wszystkim do
nauki jazdy oraz doskonalenia sprawnosci fizycznej najmtodszych. Rower musi by¢ uzytkowany
na nawierzchniach utwardzonych, wytacznie pod nadzorem rodzicéw badz opiekundw dziecka.
Dbajac o bezpieczenstwo, mezgednym jest réwniez, wyposazy¢ uzytkownika roweru w kask oraz,
w zaleznosci od potrzeb, odpowiednie ochraniacze na kolana, fokcie, w celu ochrony przed
urazami spowodowanymi upadkiem.

1. Dzieci do 12 roku zycia moga uzytkowac¢ rower wyfacznie pod nadzorem osoby dorostej -
rodzica, opiekuna, poza drogami uzytku publicznego.
2. Rodzic badz opiekun odpowiada za przekazanie petnej wiedzy dziecku na temat poruszania sie

60

TREKKING / CITY () |

na rowerze, ze szczegdlnym zwroceniem uwagi na dziatanie hamulcow. Nauka jazdy oraz

hamowania powinna odbywac sie w bezpiecznym miejscu, oddalonym od ruchu samochodow

wyboistego terenu, stromizn, zbiornikdw wodnych itd.

Ze wzgledow bezmeczenstwa zalecamy kontrolowac¢ rower przed kazda jazda - potaczenia

srubowe, ustawienie, padstawowe podzespoly.

. Rowery moga by¢ wyposazone w boczne kot ka stabilizuj jace. Nalezy zapoznac sie z instrukcja
ich montazu oraz mozliwymi zagrozeniami.

s w

OSTRZEZENIE! Podczas zakupu roweru upewnij sie u sprzedawcy, e rower jest
odpowiedni do wagi i wzrostu jego uzytkownika.

Maksymalna waga rowerzysty i bagazu nie moze przekraczac 35 kg. Maksymalna masa catkowita
roweru, uzytkownika i bagazu nie moze przekraczac 45 kg.

Wszystkie elementy mechaniczne roweru podlegajg zuiyciu i sa naraione na duie
obcigzenia. R6zne materiaty i czesci moga reagowac na zuiycie i zmeczenie materiatu
narozne sposoby. Kiedy zostanie przekroczona zywotnos¢ jakiejs czesci, moze ona nagle
ulec uszkodzeniu, co moze prowadzi¢ do zagrozenia zdrowia i zycia uzytkownika roweru.
Jakiekolwiek rysy, pekniecia, odbarwienia lakieru i inne zmiany na powierzchni czesci w
miejscach bardzo obcigzonych sygnalizuja, ie przekroczono zywotnosc czesci i nalezy ja
niezwtocznie wymieni¢ na nowa.

Przy wynianie czesci roweru uzywajcie wytacznie oryginalnych komponentéw.

GWARANC(JA

Sprzedajacy udziela gwarancji na rower w okresie 24 miesiecy od dnia sprzedazy.
Gwarancja ma zastosowanie wytacznie na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej.

WARUNKI GWARANCJI

* Sprzedawca zapewnia dobra jakos¢ i sprawne dziatanie sprzetu pod warunkiem, ze bedzie on
uzytkowany zgodnie z przeznaczeniem. Gwarantem jest Sprzedajacy, czyli firma ktora sprzedata
rower;

« Sprzedajacy jest zobowigzany przekaza¢ nabywcy rower petnosprawny, wyregulowany,
nadajacy sie do natychmiastowej eksploatacji;

* Do obowigzkéw uzytkownika nalezy wykonanie czynnosci obstugowych, regulacyjnych
i konserwacyjnych wszystkich elementéw roweru opisanych w Instrukgji uzytkowania roweru;

« Zaleca sie dokonanie w terminie 14 - 30 dni od daty zakupu przegladu gwarancyjnego roweru
w profesjonalnym serwisie rowerowym;

« Okres gwarancji przedtuza sie o czas, w jakim towar byt w naprawie gwarancyjnej
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* W okresie trwania gwarancji wszystkie usterki spowodowane wadami materiatu, wadami
ukrytymi oraz ztym montazem beda usuwane bezptatnie. W przypadku koniecznosci wymiany
czesci, Gwarant zapewni ja w kolorze odpowiednim do specyfikacji roweru lub uniwersalnym;

 Rower oraz oryginat dowodu zakupu, ktéry wyraznie okresla nazwe i adres sprzedajacego, date
i miejsce zakupu, rodzaj produktu i nr fabryczny wraz z karta gwarancyjng nalezy dostarczyc¢
do punktu Gwaranta;

* Gwarancja ma zastosowanie wytacznie do sprzetu firmy KELLYS zakupionego w punkcie
dystrybucji roweréw KELLYS.

* We wszelkich sprawach nieuregulowanych warunkami gwarancji zastosowanie maja przepisy
Kodeksu Cywilnego.

« Gwarant obowiazany jest wykona¢ swoje obowiazki, wynikajace z niniejszej gwarancji w

terminie 30 dni liczac od dnia dostarczenia rzeczy przez uprawnionego z gwarandji.

GWARANCJA NIE OBEJMUJE WAD POWSTALYCH:

« 7 winy uzytkownika - uszkodzenie wyrobu spowodowane niewtasciwa eksploatacja
niezgodna 7 instrukcja uzytkowania (np. nadmiernym wysunieciem sztycy z ramy i wspornika
kierownicy z widelca, niedokreceniem pedatéw do korb, itp.), zaniedban w uzytkowaniu
i konserwacji (np. niedokrecenie korb do osi suportu, nieodpowiednie przechowywanie, itp.),
uszkodzen powstatych w wyniku wypadku, niefachowej naprawy, uszkodzed wynikajacych
7 zamiany czesci na nieoryginalne i niekompatybilne z wyposazeniem roweru, zmian
technicznych i konstrukcyjnych roweru;

* wraz z biezacym zuzyciem elementéw gumowych (np. opon, detek, oston goleni
amortyzatora, itp.);

*w wyniku uszkodzern mechanicznych - spowodowanych biezacym uzytkowaniem roweru
(np. uszkodzenie powierzchni lakierniczej, rozcentrowania kéf, itp.);

« w wyniku naturalnego zuzycia uktadu hamulcowego (klocki hamulcowe, tarcze hamulcowe,
obrecze kot itp.)

* w wyniku naturalnego, statego zuzycia uktadu napedowego (tanicuch i wszystkie elementy
majace z nim kontakt: tryby korby i wolnobiegu, kotka przerzutki tylnej);

* 7a Naprawy gwarancyjne nie uwaza sie requladji i dokrecenia.

. nolimaln\/rn zuzyciem sie uszczelek gumowych, tulei i fozysk po uptywie 90 dni od daty
zakupu.

« wszelkiego rodzaju uszkodzer mechanicznych lub wyniktych z normalnego uzytkowaniu
roweru (np. scierania sie elementéw uktadu napedowego - taficucha, zebatek korby oraz
kasety, uszkodzen lakieru, rozcetrowania kdl, itp.).

GWARANCJA TRACI SWOJA WAZNOSC W PRZYPADKU:

« uptywu terminu gwarandji;

« wprowadzenia przez uzytkownika zmian konstrukcyjnych;

« nieprzestrzegania zasad prawidtowej eksploatacji zawartych w Instrukcji uzytkowania roweru;

« dokonywania napraw w nieuprawnionym zaktadzie;

« wydania przez sprzedawce i odbioru przez kupujacego roweru nieprzygotowanego
do natychmiastowej eksploatacji.

Zalecane jest uzywanie wytacznie oryginalnych czesci zamiennych. Uzywanie innych
niz oryginalne czesci zamiennych moze by¢ przyczyna usterek, a nawet moze prowadzic
do uszkodzenia roweru.

Gwarancja nie wytgcza, nie ogranicza ani nie zawiesza uprawnien kupujacego
wynikajacych z przepiséw o rekojmi za wady rzeczy sprzedane;j.

Obowigzkiem sprzedawcy jest skontrolowanie prawidtowego funkcjonowania wszystkich
elementéw roweru. Producent nie jest odpowiedzialny za jakiekolwiek urazy i szkody
spowodowane niefachowym serwisowaniem lub niewtasciwa konserwacja po wydaniu
towaru z magazynu, tzn. nieodpowiednim serwisem przedsprzedaznym w sklepie.

Karta gwarancyjna jest cze$cia wyposaienia wyrobu facznie z wpisanym numerem
fabrycznym. Jest jedynym dowodem praw uzytkownika do gwarancji. W interesie
uzytkownika lezy przechowywanie karty gwarancyjnej w taki sposéb, aby nie zagineta.

PRZEDLUZONA GWARANCJA NA RAME ROWERU

Spotka KELLYS BICYCLES s.r.o. proponuje przedtuzenie okresu gwarancji na rame roweru po
uptynieciu 24-miesiecznej gwarancji, zgodnej z zapisami ustawy, o kolejne 36 miesiecy dla
pierwszego wtasciciela wpisanego w tej karcie gwarancyjnej. Oznacza to maksymalny okres
trwania gwarancji przez 60 miesiecy od dnia zakupu roweru przez pierwszego wiasciciela, po
spefnieniu nastepujacych warunkdw:

pierwszy wiasciciel, o ktérym mowa w niniejszej gwarancji musi by¢ osoba fizyczna, ktéra

kupita rower do osobistego uzytku rekreacyjnego (nie w celach biznesowych iinnych zarob-
kowych lub do uzytkowania zawodniczego) i do tegoz osobistego korzystania rekreacyj-
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nego roweru uzywa. Przedtuzona gwarancja nie moze by¢ przenoszona na inng osobe -
jesli pierwszy wiasciciel przenosi prawo wtasnosci do roweru na inng osobe, przedtuzona
gwarancja wygasa,
rower bedzie zarejestrowany w systemie sp6tki KELLYS BICYCLES s.r.o. na stronie
www.kellysbike.com do 60 dni od zakupu i dane beda zgodne z danymi na karcie
gwarancynej roweru,
pierwszy wiasciciel zataczy przy sktadaniu reklamacji poprawnie wypetniony oryginat karty
gwarancyjnej i oryginalny dowad zakupu,
rower przez caty okres gwarancji, jak réwniez w wydtuzonym okresie gwarancji, bedzie
regularnie corocznie poddawany kontroli technicznej w profesjonalnym serwisie rowe-
rowym i w bedzie to zapisane w karcie gwarancyjnej w postaci zestawienia wykonanych
czynnosci, przy czym pierwsza kontrola techniczna musi by¢ przeprowadzona po przejecha-
niu 100 km. Czesci podlegajace normalnemu zuzyciu podczas korzystania z roweru, ktore
trzeba bedzie konieczne wymieni¢ w trakcie kontroli technicznej oraz koszty pracy z tym
7wigzane (kontrola i wymiana) sa ponoszone przez kupujacego (pierwszego wiasciciela),
rower dostarczony do reklamacji powinien by¢ kompletny, rama nie moze zosta¢ dostarczo-
na do serwisu sama, bez zmian powtoki lakierniczej. Czesci lub zestawy czesci, jesli zostaty
wymienione w trakcie uzytkowania roweru musza byc zgodne z oryginalng specyfikacja
roweru,
przedmiotem przedtuzonej gwarandji jest tylko konstrukcja, a nie lakier ramy,
koszt czesci rowerowych, ktdre musza zosta¢ wymienione w wyniku wymiany ramy na inna
i zwiazanej z tym zmiany $rednicy rur oraz koszt prac z tym zwiazanych sa pokrywane przez
kupujacego (pierwszego wiasciciela),
przedtuzona gwarancja nie obejmuje ram karbonowych, a przy ramach roweréw z katego-
rii fullies przedtuzona gwarancja nie obejmuje tylnego amortyzatora, jak tez elementéw
ruchomych zawieszenia (np. wahacz, tulejki).
Warunkiem koniecznym do korzystania z rozszerzonej gwarancji na rame roweru jest to, 7e
wszystkie powyzsze warunki zostang spefnione w catosci. W przypadku, gdy ktérykolwiek
7 powyzszych warunkoéw nie jest spetniony, i to tylko czesciowo, prawa do korzystania z
przedtuzonej gwarancji na rame roweru wygasna

Producent gwarantuje, ze w trakcie trwania przedtuzonego okresu gwarangji, na wiasny koszt
wymieni rame roweru, jesli przyczyna wady bedzie wad materiatowa lub produkcyjna.
Producent oswiadcza, ze w trakcie przedfuzonego okresu gwarancji, kupujacemu - wczesniej
okreslonemu pierwszemu wtascicielowi roweru - zadne inne prawa niz prawo do wymiany
ramy, na warunkach przedstawionych w niniejszej gwarancji w czesci ,Przedtozona gwarancja
na rame roweru” nie przystuguja i ta przedtuzong gwarancja zadnych innych praw nie gwa-
rantuje.
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Ze wzgledu na mozliwos¢ ograniczonej dostepnosci oryginalnego modelu ramy moze zdarzy¢
sie, ze okres wymiany ramy bedzie dtuzszy niz 30 dni. Przy czym producent zobowigzuje sie,
7e ten okres bedzie mozliwie najkrétszy. Producent zastrzega sobie prawo do dostarczenia
ramy z biezacej produkcji o podobnych parametrach technicznych, tej samej jakosci, ale nie
w tym samym kolorze.

0soba upowazniong do realizacji przedtuzonej gwarancji na rame roweru jest sprzedawca
roweru - sprzedawca ma prawo do podjecia decyzji, czy reklamacja zostanie uznana i jak
zostanie zrealizowana.

Przedtuzony okres gwarancji - powyzej standardowego okresu - jest dobrowolnym aktem
KELLYS BICYCLES s.r.0. i nie jest objety przepisami ustawy, kodeksu cywilnego lub innych prze-
piséw prawa o charakterze ogolnym, ale maja w niej zastosowanie tylko warunki niniejszej

gwarandji, okreslone w czesci ,Przedtuzona gwarancja na rame roweru”.

Prawa do przedtuzonej gwarancji na rame roweru wygasng, jesli nie beda dotrzymywane
warunki okre$lone przez producenta w trakcie jej trwania.
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vazeny zékaznik,

dakujeme Vam, 7e ste si vybrali bicykel KELLYS. Aby ste boli s Vasim bicyklom spokojny a jeho
pouZivanie bolo bezpecné, precitajte si prosim tento ndvod. Pomodze Vam zozndmit sa s Vasim
bicyklom.

Predajca, ktory Vam tento bicykel predal, bude zabezpecovat i zarucné prehliadky a opravy Vésho
bicykla.

UCEL POUZIVANIA

Bicykel je urceny na jazdenie po verejnych mestskych komunikdcidch a cestdch s kvalitnym
asfaltovym povrchom. Ak budete bicykel pouzivat na premdvku na cestach a bicykel nie je vybaveny
osvetlenim a odrazkami, musite ho dodato¢ne vybavit osvetlenim a odrazkami podfa predpisov
platnych vo vasej krajine.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA A RIADIDIEL

Vsetky funkcné casti bicykla su nastavené od vyrobcu a skontrolované Vasim predajcom, preto
bicykel mozete pouzivat hned po zakupeni. Pred pouzivanim bicykla upravte len polohu sedla
a riadidiel. Sedlo i riadidla nastavte tak, aby poskytovali maximalne pohodlie, ale sucasne bezpetné
ovlddanie brzdiacich a riadiacich prvkov bicykla.

SEDLO

NASTAVENIE VYSKY SEDLA

Sadnite si na bicykel, kluku dajte do polohy ¢o najnizsie k zemi. Nohu poloZte na pedal tak, aby sa
péta oprela o pedal. Pri sprévnom nastaveni sedla by noha mala byt natiahnutd a mierne pokrcend
v kolene. Pokial by ste sedlo mali nastavené prilis vysoko, budete nadmerne zatazovat svaly noh a
chrbta. Nizko nastavené sedlo sposobuje nadmerné zatazenie kolien a svalov stehien.

NASTAVENIE POLOHY SEDLA A UHOL SEDLA

Najvhodnejsou polohou-uhlom sedla je poloha rovnobe7nd so zemou. Vyskusajte niekolko poloh
sedla a nakoniec zvolte taku polohu, ktord vam bude najviac vyhovovat. Sedlo je taktiez mozné
posundt dopredu blizsie k riadidlam alebo dozadu. Uhol a posunutie sedla nastavite skrutkou na
zdmku sedlovky. Skrutku uvolnite, sedlo posunte dopredu alebo dozadu, nastavte vhodny uhol a
skrutku dotiahnite. Skontrolujte dotiahnutie skrutky.

Na sedlovej trubke je vyznacend znacka-ryska, ktord oznatuje minimalne zasunutie sedlovky
do rému. Tato znatka minimalneho zasunutia sedlovej trubky do ramu nesmie byt viditelna.
Nikdy neupeviiujte sedlovi trubku nad tato znacku! Rychloupinaci mechanizmus sedlovky
musi byt utiahnuty tak, aby sa sedlovka v rame nedala otacat. Packou rychloupinaca
pohybujte len do stran v polohach otvorit (OPEN) alebo uzavriet (CLOSE). Uzamknutym
rychloupinatom neotdcajte, moze dojst k jeho poskodeniu!

Doporucené kratiace momenty:

skrutka M8 pre zamok sedlovej trubky 20 - 25 Nm*
skrutka M5 pre zémok sedlovej trubky 10 - 12 Nm*
skrutka M8 pre upevnenie sedlovej trubky v réme 25 Nm*
skrutka M5 pre upevnenie sedlovej trubky v rdme 6 - 8Nm*

“Dodrzuijte tieto doporucené hodnoty, pokial na vyrobku nie je uvedené inak.

PREDSTAVEC A RIADIDLA
Skontrolujte, aky typ predstavca je pouzity na Vasom bicykli.

PREDSTAVEC BEZ ZAVITU (PREDSTAVEC A-HEAD)

Tento typ predstavca sa upeviuje na krk vidlice a zaistuje sa pomocou 2 imbusovych skrutiek. Vyska
predstavca a riadidiel sa nastavuje pomocou krazkov, ktoré sa vkladaju medzi predstavec a hlavové
zlozenie, popripade vymenou predstavca za predstavec s inym sklonom. Predstavcom a-head sa
zaroven nastavuje aj vola hlavového zlozenia.

Uvolnite 2 imbusoveé skrutky na objimke predstavca, ktoré zaistuju predstavec na vidlici a takisto
skrutku hlavového zloZenia. Utiahnutim alebo povolenim tejto skrutky nastavite volu hlavového
7lozenia tak, aby sa vidlica otdcala zlahka, ale aby hlavové zlozenie nemalo volu. Ako prvi utiahnite
skrutku hlavového zlozenia. Teraz nastavte smer predstavca a predstavec utiahnite 2 imbusovymi
skrutkami na objimke predstavca.

Doporucené kratiace momenty:

skrutka M5 pre objimku predstavca 6 - 8Nm”
skrutka M6 pre objimku predstavca 15 Nm*
skrutka M5 pre objimku riadidiel 6 - 8Nm*

“DodrZujte tieto doporucené hodnoty, pokial na vyrobku nie je uvedené inak.

PREDSTAVEC SO ZAVITOM

Tento predstavec je zasunuty do krku vidlice a vo vidlici je upevneny dlhou skrutkou a maticou,

ktord m3 tvar sikmo zrezaného kuzela. Ak chcete nastavit vysku alebo smer predstavca, uvolnite

(kjllhéj skrutku a predstavcom pootocte. Ak sa predstavec neuvolni, klepnite po skrutke gumovym
adivom.

Na predstavci je vyznacend znacka-ryska, ktora oznacuje minimalne zasunutie predstavca do
krku vidlice. Tato znatka minimalneho zasunutia predstavca do vidlice nesmie byt viditelnd.
Nikdy neupeviiujte predstavec nad tuto znacku!

Doporucené kritiace momenty:
skrutka M6 pre objimku predstavca 20 Nm*
skrutka M6 pre objimku riadidiel 20 Nm*
“Dodrzujte tieto doporucené hodnoty, pokial na vyrobku nie je uvedené inak.
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CASTI BICYKLA

riadidla

radenie

sedlo brzdova paka

hlavové zlozenie

hornd
rdmova trubka T T

sedlovka

rychloupinaci
mechanizmus sedlovky

NOSI¢ ————
- = ——
zadné svetlo — S

zadny blatnik
zadnd brzda

zadnd vidlica prednd brzda

prednd vidlica
(odpruzend)
réfik

predny naboj

pastorok

z73dni ndboj plast

menic vyplet kolesa

a prevodniky

TREKKING
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UDRZBA BICYKLA
Aby V&3 bicykel spolahlivo plnil svoju funkciu, chceli by sme Vam pripomenut, Ze jeho pouzivanie
vyzaduje Udrzbu. Pravidelne kontrolujte, ¢ matice a skrutky su dostato¢ne utiahnuté.

KLUKY A PEDALE
Po prvych asi 20 km kluky dotiahnite, takisto dotiahnite pedale ku klukdm. Skontrolujte, ¢i skrutky
prevodnikov sU pevne utiahnuté.

Zanedbanie kontroly dotiahnutia kltuk na Stvorhran osi stredového zloZenia md za nasledok
postupné uvolfiovanie kltuk na oske a neopravitelné poskodenie kluky. Zévada sa dé odstranit
len vymenou kltk. Pripadni demontdz a vymenu kltik zverte odbornému cykloservisu.
Pedale musia byt dotiahnuté ku klukam napevno, t.j. na doraz tak, aby sa osadenie pedalovej
osky oprelo o kluku. Dotiahnutie pedalov treba pravidelne kontrolovat. V opacnom pripade
dochddza k uvolneniu osky pedalu zo zavitu kluky a k postupnému poskodeniu zavitu. Takto
sposobené zavady nebudu uznané v ramci pripadného reklamaéného konania!

MONTAZ PEDALOV

Pedale su spravidla oznacené pismenami R - pravy peddl a L - [avy pedal na oske kazdého pedalu.

1. Pred montdzou zavit na pedaloch i v klukdch namazte mazivom.

2. Naskrutkujte otdcanim vpravo pravy pedal (R) do zavitu pravej kluky (kluka s prevodnikmi).
Postupujte opatrne a dbajte, aby ste neposkodili zavit!

3. Naskrutkujte otacanim vlavo lavy pedal (L) do zavitu lavej kluky.

4. Utiahnite napevno klicom ¢.15. Presvedcite sa, i osadenie pedalovej osky sa oprelo o kiuku.

STREDOVE ZLOZENIE
Stredové zlozenie sa musi otdcat bez trenia a vole. Pravidelne kontrolujte, ¢i obidve misky stredového
zlozenia su v rdme napevno utiahnuté a loziskd su dostatocne namazané mazivom.

HLAVOVE ZLOZENIE

Hlavové zlozenie musi byt dostatocne utiahnuté a vietky casti musia do seba spravne zapadat. Ak
hlavové zlozenie md volu, postupujte nasledovne:

1. Nasadte kluc na horny kuzel (3) a uvolnite dalsim kit¢om poistnd maticu (1).

2. Utiahnite horny kuzel tak, aby hlavové zlozenie nemalo volu, ale aby sa vidlica otacala zlahka.

3. 0pét uchopte horny kuzel a utishnutim poistnou maticou hlavové zloZenie zaistite.

A UPOZORNENIE
Predsvedcite sa pred jazdou, ¢i vidlica Vasho bicykla sa v hlavovom zlozeni otdca zlahka, ale
bez véle.

HLAVOVE ZLOZENIE
(ZAVITOVE)

1 poistnd matica
2 podlozka

3 horny kuzel
S0 zavitom

4 gulickovy vencek
5 hornd miska
6 dolnd miska
7 gulickovy vencek

8 dolny kuzel

HLAVOVE ZLOZENIE
(BEZ ZAVITU)

1 imbusova skrutka
2 zamok a-head zlozenia

3 horny kryt

4 vymedzovaci kompresny
krazok

5 gulickové lozisko
(cartridge)

6 horna miska

7 dolnd miska

8 gulickové lozisko
(cartridge)
9 tesnenie

10 dolny kuzel

HLAVOVE A-HEAD ZLOZENIE (BEZ ZAVITU)

Volu hlavového a-head zloZenia vymedzite utiahnutim imbusovej skrutky na zdmku hlavového
zlozenia (1). Najprv uvolnite imbusové skrutky na objimke predstavca.

Pred utiahnutim skontrolujte:

« ¢i jednotlivé casti hlavového zlozenia do seba sprévne zapadaju

« i krk vidlice je spravne osadeny v hlavovom zlozeni
Nakoniec utiahnite imbusové skrutky na objimke predstavca - tym je hlavové a-head zlozenie

z7aistené.

A UPOZORNENIE

Pred jazdou skontrolujte, ¢i imbusové skrutky na objimke predstavca st pevne utiahnuté.

(O]
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Pre zachovanie spravnej funkcie hlavového zlozenia vésho bicykla je nutné pravidelne (podla
frekvencie jazdenia) hlavové zlozenie premazat zodpovedajicim mazacim tukom. Rozobratie a
opatovné zloZenie a dotiahnutie hlavového zlozenia tak, aby sa zachovala [ahkost chodu lozisk,
vy7aduje urcitd skusenost - odporicame preto obrdtit sa na odborny servis.

RADIACI SYSTEM

Radiaci systém pozostava z radiacich pak (radiacich otocnych rukovati), ovladacich laniek, presmykaca
a menica, stredovych prevodnikov, pastorkov zadného naboja a retaze. Je nastaveny od vyrobcu,
preto do systému zbytocne nezasahujte! Prevody preradujte len pri sliapani vpred. Nikdy neradte
nasilu! Jeho funkénost zavisi hlavne od lahkého chodu radiacich laniek v bowdenoch a prevodového
systému (pastorky, prevodniky, refaz). Radiaci systém udrzujte v cistote, lankd premazavajte olejom
s prisadou teflonu, ktord chrdni lanka proti korozii, zabezpecuje hladky chod laniek a predizuje tym
ich Zivotnost.

MENIC

Menic ovlddate pravou radiacou packou (pravou radiacou otocnou rukovatou). Preraduje refaz
na pastorkoch zadného naboja a tym meni prevodovy pomer medzi stredovymi prevodnikmi
a pastorkami. Pocas prevadzky moze dojst k rozladeniu radiaceho systému.

MENIC

skrutka pre dolny doraz (H)
skrutka pre horny doraz (L)

nastavovacia skrutka
zaisfovacia skrutka radiaceho lanka
vodiaca kladka menica

* NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU

Zaradte na najmensi pastorok. Uvolnite zaistovaciu skrutku menica, a tym uvolnite i radiace lanko.
Otacanim skrutky pre dolny doraz (H), nastavte vodiacu kladku menica pod vonkajsiu hranu
najmensieho pastorku. Radiace lanko vlozte do drazky pod zaistovacou skrutkou menica, napnite ho
(uchytenim do kliesti) a skrutku utiahnite.

* NASTAVENIE HORNEHO DORAZU

Zaradte na najvacsi pastorok. Otdcanim skrutky pre horny doraz (L) nastavte vodiacu kladku menica tak,
aby sa dostala pod stred najvacsieho pastorku. Preskusajte preradenim retaze na vaetkych prevodoch.
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+ VYLADENIE MENICA
Nadvihnite zadné koleso a otacajte klukami. Nastavovacou skrutkou menica (vedie fiou bowden
s lankom do menica) otdcajte dovtedy, pokial nedocielite hladky chod retaze bez rusivych zvukov.

Pred jazdou skontrolujte spravne nastavenie dorazov menica. Pri uvolneni horného dorazu
moze kladka menica zachytit vyplet kolesa, ¢o md za nasledok okrem poskodenia vypletu
a menica i nebezpetenstvo vaineho trazu.

PRESMYKAC

Presmykac ovlddate favou radiacou packou (favou radiacou otocnou rukovatou). Meni prevodovy
pomer presdvanim retaze na stredovych prevodnikoch. Pre spravnu funkénost musi byt voditko
presmykaca, ktorym retaz prechddza, umiestnené rovnobezne s prevodnikmi. Radiace lanko musf
byt napnuté. Pouzivanim moze dojst k uvolneniu lanka a rozladeniu radiaceho systému presmykaca.
* NASTAVENIE DOLNEHO DORAZU

Ak retaz padd z najmensieho prevodnika - voditko presmykaca je prilis blizko k ramu bicykla.
Skrutkou dolného dorazu otacajte vpravo.

* NASTAVENIE HORNEHO DORAZU

Ak retaz padd z najvacsieho prevodnika - voditko presmykaca je prilis daleko od rdmu bicykla.
Skrutkou pre horny doraz otdcajte vpravo. Spravnu funkciu radenia preskusajte preradenim retaze na
vsetkych prevodoch radiaceho systému.

* VYLADENIE MENICA

Volu radiaceho lanka odstranite uvolnenim zaistovacej skrutky presmykovaca a napnutim lanka
(uchytenim do kliesti). Zaistovaciu skrutku potom utiahnite. Preskusajte jeho funk¢nost.

PRESMYKAC

skrutky pre horny
a dolny doraz

zaistovacia skrutka
radiaceho lanka
voditko
presmykaca

@»
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RETAZ

Retaz prendsa silu z peddlov na zadné koleso. Je to jedna z najviac namahanych stciastok Vasho
bicykla, preto ddrzbe retaze venujte zvysenu pozornost. Spravne napnutie retaze zabezpecuje
zadny menic. U bicyklov bez menica prevodov sprévne napnutie refaze zabezpecite posunutim
zadného kolesa vo vidlici. Pravidelne ju Cistite od mechanickych necistot ako je prach alebo blato a
premazavajte mazivom, ktoré na seba neviaze prach a ostatné necistoty - predizite tym Zivotnost
retaze. Na mazanie retaze doporucujeme pouzivat teflonovy olej - vhodny mazaci protriedok vdm
doporuci vas predajca. Jazdenim dochddza k postupnému natahovaniu clankov retaze. Opotrebovand
alebo poskodend retaz moze nésledne poskodit pastorky a prevodniky. Pokial pouZivate Va3 bicykel
v teréne pravidelne, hlavne vo vihkom a blatistom prostredi, po najazdeni asi 1000 km je potrebné
retaz vymenit za novu.

BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém, ktory pozostava z brzdovych pak, laniek a bowdenov, prednej a zadnej brzdovej
celuste, brzdovych gumiciek, je jednou z najdolezitejsich sucasti Vasho bicykla. Prava brzdovd paka
ovlada zadnd brzdovu celust, [ava brzdova paka ovlada prednt brzdovi celust. Bicykel vybaveny zadnou
protisliapacou brzdou, zabrzdite tak, ze nohou zatlacite na pedal proti smeru jazdy (smerom dozadu).
Brzdy st nastavené od vyrobcu, preto pokial to nie je potrebné, vzhladom na Vasu bezpecnost
do brzdového systému nezasahujte! Pravidelne kontrolujte opotrebovanie trecich ploch, brzdové
gumicky a réfiky udrzujte v Cistote. Pri rozladeni brzdového systému musite brzdy znovu nastavit,
popripade obrdtit sa na odborny cykloservis.

BRZDOVE LANKA

Brzdové lankd musia byt sprévne napnuté - len tak brzdovy systém Vasho bicykla bude ucinny.
Brzdové lankd sa nastavuji nastavovacimi skrutkami na brzdovych pakach. Lankd a bowdeny
premazavajte teflonovym olejom, ktory zabezpecuje hladky chod laniek. Na ukoncenie laniek
pouzite koncovky, zabranite tak rozpleteniu lanka a tym jeho poskodeniu. Pokial je lanko poskodené
alebo opotrebované, vymerite ho.

NASTAVENIE BRZD
Brzdové gumicky by mali byt u bfzd typu-V vo vzdialenosti 1 mm od réfiku kolesa.

Brzdové gumicky sa nesmu dotykat plasta - inak by doslo k predratiu plasta! Kontrolujte ich

opotrebovanie a ak je to potrebné, vymeiite ich.

1. Uvolnite poistnu maticu nastavovacej skrutky na brzdovej pake. Ak je potrebné brzdové gumicky
priblizit blizsie k réfiku, nastavovaciu skrutku otdcajte smerom vlavo - von zo zavitu. Zaistite
poistnou maticou.

2. Ak je brzdové lanko prilis volné, otacajte nastavovacou skrutkou na brzdovej pdke smerom vpravo

- do vnutra z3vitu. Teraz uvolnite skrutku, ktorou je utiahnuté a zaistené lanko v brzdovej celusti.
Lanko napnite tak, aby brzdové gumicky boli v sprdvnej polohe voci rafiku. Skrutku na brzdovej
celusti utiahnite napevno a skontrolujte nastavenie brzdy.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Venujte zvy$enu pozornost brzdeniu za mokra - brzdné draha Vasho bicykla sa predizi! Pred
kazdou jazdou sa presvedcite, ¢i brzdovy systém Vasho bicykla je dokonale funkény.

BRZDA
brzdova celust Koncovka lanka
brzdové lanko
brzdova gumicka
rafik
PREDNE A ZADNE KOLESO

Ak kolesd Vasho bicykla su vo vidlici alebo v réme zaistené koncovymi maticami, je potrebné kvoli
bezpetnosti tieto matice dostatocne utahovat. Ak st kolesd zaistené rychloupinacim uzdverom,
pred jazdou vidy skontrolujte, ¢i je koleso bezpecne zaistené, t.j. packa rychloupinacieho
mechanizmu musi byt v polohe zatvorit (CLOSE). Rychloupinaci mechanizmus umoziuje
jednoduchd a rychlu montaz a demontdz kolies bez pouzitia ndradia. Pred jazdou skontrolujte, ¢i je
koleso vo vidlici vystredené. Maticu rychloupinacieho mechanizmu utiahnite tak, aby packa uzaveru
pri zatvdrani klddla odpor. Ked sa uzavrie rychloupinaci mechanizmus do zaistenej polohy, musi
stlacit konce vidlice. Packou rychloupinacieho mechanizmu pohybujte len do stran, v polohdch
otvorit (OPEN) alebo zatvorit (CLOSE). V Ziadnom pripade uzatvorenym rychloupinatom
neotacajte, mozete ho poskodit!
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Doporucené kratiace momenty

koncovd matica M10 pre osu ndboja kolesa 30-40 Nm

Naboje kolies pravidelne kontrolujte, hlavne po jazde vo vihkom a blatistom prostredi. Osa ndboja
by sa mala otdcat bez akéhokolvek trenia a vole. Pokial tomu tak nie je ani po nastaveni pomocou
kuzelov a poistnych matic osky, je potrebné naboj rozobrat, vycistit klzné drdhy quliciek a gulicky
samotné, namazat novym vhodnym mazivom a spatne naboj zlozit a nastavit. Pokial neméate
skusenosti s demontazou nabojov, vzhladom na zlozitost takéhoto Ukonu, doporucujeme Vam
obrdtit sa na odborny cykloservis.

RAFIKY

Pred jazdou skontrolujte, Ci kolesd bicykla st spravne vycentrované a réfiky kolies nie su poskodené.
Pouzivanim, popripade ndrazom, mozu vzniknut na rafiku ryhy a praskliny. Taktiez brzdenim sa
opotrebovdvaju bocné plochy rafika. Réfiky si vybavené bezpetnostnym systémom, ktory indikuje
deformaciu bocnej steny réfika. Znakom opotrebovania je vyhnutd bocna stena réfika, ktord sposobuje
samovolné brzdenie. Jazda na takto poskodenom rafiku je nebezpecnd - poskodeny rafik vymente!
PLASTE

Nikdy nejazdite na podhustenych alebo prehustenych pldstoch. Dodr7ujte hodnoty doporuceného
hustenia, ktoré st uvedené na bocnych stendch kazdého plasta. Prepocet meracich jednotiek tlaku
uvedenych na pldstoch: 100kPa = 14,22 PS.I. = 1 bar = 1 at

V pripade defektu, poskodend dusu vymete za novd vzdy s rovnakymi parametrami - rozmery su
uvedené na kazdej dusi alebo na bo¢nych stendch plasta.

RAM A PREDNA VIDLICA

Pravidelne kontrolujte, ¢i rdm a vidlica Vasho bicykla nie st poskodené. K poskodeniu rdmu alebo
vidlice (ohnutie alebo prasknutiu trubiek alebo zvarov) dochddza hlavne pri pddoch. Takto poskodeny
rdm alebo vidlicu dalej nepouzivajte, riskujete vazny Uraz!

ODPRUZENA VIDLICA
Ak mate na Vasom bicykli odpruzenu vidlicu, postupujte nasledovne:

NASTAVENIE TVRDOSTI PRUZENIA

1. PRUZINOVA VIDLICA

Jednotka pre nastavenie tvrdosti odpruzenej vidlice je umiestnend v hornej casti pravej nohy
vidlice. Pri odpruzenej vidlici, ktord je vybavend uzamykanim pruzenia (Speed Lock), sa jednotka
pre nastavenie tvrdosti nachddza na lavej nohe vidlice. Postupnym otd¢anim v smere hodinovych
ruciciek nastavite vyssiu tvrdost vidlice, otdcanim proti smeru hodinovych ruciciek sa tvrdost vidlice
7nizuje.

68

2. VIDUCHOVA VIDLICA

Tvrdost pruzenia vzduchovych vidlic sa nastavuje nahustenim vzduchu do vzduchovej komory
vidlice. Ventil pre hustenie vzduchu sa nachddza v hornej casti lavej nohy vidlice. Odskrutkujte kryt
ventila a specidlnou vysokotlakovou pumpou pre vidlice s manometrom nahustite potrebny tlak
podla tabulky.

Doporucené hodnoty tlaku pre hustenie

vzduchovej vidlice SR SUNTOUR:

hmotnost jazdca tlak vzduchu
36 kg 51PSI
45 kg 64 PSI
54 kg 77 PSI
64 kg 91ps|
73 kg 104 PS
82 kg 117 PSI
91kg 130 PSI
100 kg 143 PSI
Maximalny povoleny tlak je 150 PSI!

Pri naskrutkovdvani hadicky pumpy na vzduchovy ventil vidlice postupujte opatrne tak, aby ste
neposkodili z3vit ventilu. Pre presné nastavenie tlaku vzduchu pouzite mikroventil, ktory je na
pumpe umiestneny pod manometrom. Pri uvolfiovani hadicky pumpy moze z ventila uniknut
malé mnozstvo vzduchu. Manometrom skontrolujte, kolko vzduchu uniklo a vzduch do vidlice
znovu dohustite. Nakoniec ventil uzatvorte krytom.

UZAMKNUTIE PRUZENIA VIDLICE - SPEED LOCK

Niektoré vidlice maju hydraulicky systém uzamknutia pruzenia vidlice. Uzamknutie vidlice
umoznuje redukovat pohupovanie vidlice pri sliapani do pedalov a tym dosiahnut efektivnejsie
sliapanie hlavne pri vyjazdoch do kopca alebo pri sprinte.

Nastavovacia jednotka pre uzamknutie pruzenia vidlice sa nachadza v hornej casti pravej nohy
vidlice. Uzamknutie sa ovldda modrou packou s oznacenim Speed Lock. Otocenim v smere
hodinovych ruticiek sa pruzenie vidlice uzamkne, ototenim proti smeru hodinovych rucicek sa
pruzenie odblokuje a vidlica bude pracovat v normélnom rezime.

A DOLEZITE UPOZORNENIE

Uzamknutie pruzenia vidlice je uréené hlavne pre jazdu v menej ndro¢nom teréne. Pri jazde
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v naronom teréne je potrebné vidlicu odblokovat, inak moze dojst k poskodeniu systému
uzamykania vidlice!

UDRZBA VIDLICE

CISTENIE / MAZANIE - pre spravnu cinnost vidlice je dolezité pravidelnd udrzba, hlavne trecich

ploch medzi vnutornymi a vonkajsimi nohami vidlice. Prachovka a tesnenie, ktoré zabranuju

pristup necistot k trecim plochdm, nesmu byt porusené a musia chranit treciu plochu po celom

obvode. KIzné plochy vnatornych noh udrzujte v Cistote, po kazdej jazde prach alebo vihkost ocistite

jemnou utierkou a premazte. Na vonkajsie Cistenie vidlice pouzivajte sapondtovy roztok a jemnu

kefu. Dbajte, aby pri ¢isteni vidlice nevnikla voda do medzery medzi vndtornymi a vonkajsimi

nohami. Na cistenie nikdy nepouzivajte vysokotlakove Cistice! Vihkost a necistoty vo vnutri vidlice

maju nepriaznivy vplyv na jej cinnost, necistoty vo vidlici spdsobuju vacsie trenie medzi puzdrami

a vnatornymi nohami vidlice a tym znizuju Zivotnost jednotlivych dielov vidlice.

Pre zachovanie dokonalej cinnosti vidlice dodrzujte nasledovné pokyny:

* Po kazdej jazde ocistite vnutorné nohy vidlice, prachovky a tesnenia vndtornych noh vidlice od
necistot ako je prach, vihkost alebo blato.

« Kazdych 25 hodin prevadzky (alebo vzdy po jazde v extrémnych podmienkach vo vihkom
prostredi ako je blato, vihky piesok):

1. Prachovky a tesnenia premazte teflonovym olejom.

2. Skontrolujte, ¢i vsetky skrutky vidlice su dostatocne utiahnuté.

3. Skontrolujte, ¢i nie su poskodené niektoré casti vidlice. Ak zistite, Ze niektoré ¢asti vidlice su
opotrebované alebo poskodené, vymerte ich za nové origindlne diely. Na poskodenej vidlici
nikdy nejazdite!

* Kazdych 50 hodin prevadzky - doporucujeme previest servis vidlice v odbornom servise (SERVIS 1)

« Kazdych 100 hodin prevadzky - doporucujeme previest servis vidlice v odbornom servise (SERVIS 2)

SERVIS 1 - doporucené servisné ukony: kontrola funkénosti vidlice, Cistenie a premazanie puzdier,
premazanie kabeldZe ovlddania zamykania vidlice, kontrola utahovacich momentov, kontrola tlaku
vzduchu, kontrola stavu vidlice - opotrebovanie noh, poskodenie ¢asti vidlice.

SERVIS 2 - doporucené servisné Ukony: SERVIS 1 + rozobratie vidlice, vycistenie v3etkych casti
vidlice, premazanie prachoviek a olejovych krizkov, premazanie ovlddania pre uzamykanie vidlice,
kontrola tesnenia vzduchového ventila a tlaku vzduchu, kontrola utahovacich momentov.

Na mazanie vidlice pouZivajte teflonovy olej a mazivé s obsahom teflonu. Nepouizivajte
mazivd obsahujice litium, moéiu poskodit niektoré vnutorné casti vidlice. V pripade
servisného dkonu, ktoré vyzaduje pouzitie Specidlneho naradia, ako je napr. demontéz vidlice,
vymena puzdier vidlice a pod., doporucujeme Vam obratit sa na odborny cykloservis.

NOSIC BATOZINY

Ak nosi¢ batoziny nie je sucastou vybavenia vasho bicykla a montujete ho na va3 bicykel
dodatocne, postupujte pri montazi nasledovnym spdsobom:

Na zavity skrutiek naneste tenku vrstvu vazeliny. V pripade nastavitelnych spodnych vzpier nosica,
prisposobte dlzku tychto vzpier velkosti kolesa. Dbajte na to, aby sa nosic svojou konstrukciou
nedotykal blatnika namontovaného na zadnom kolese. Zaistite spodné vzpery skrutkami
v miestach na rdme tak, aby sa este dala korigovat poloha nosi¢a. Nasledne nastavte dizku
hornych Gchytov tak, aby bol nosic v horizontdlnej polohe a zaistite skrutkami. Na zaver dotiahnite
vsetky skrutky doporucenym kriatiacim momentom. Doporuceny krutiaci moment pre skrutky
pripeviiujuce nosic v hornej casti zadnej stavby ramu je 4 Nm, pre skrutky pripeviiujice nosi¢
k dolnej ¢asti zadnej stavby rdmu je 6 Nm. Pravidelne kontrolujte, ¢i je nosi¢ na vasom bicykli
dostatocne upevneny, Ci skrutky pripeviujuce nosic k rdmu bicykla st pevne pritiahnuté.

Na prevoz batoziny pouzivajte vyhradne nosic, ktorym je vas bicykel vybaveny. Bicykel zatazeny
batozinou moze mat zmenené jazdné vlastnosti, preto pred jazdou vzdy skontrolujte, ako sa
bicykel ovldda a brzdi. Skontrolujte, ¢i batozina na nosici je dostatocne upevnend, Ci je
rovnomerne rozmiestnend a neprekdza v pohybe pri $liapani. Dbajte na to, aby sa ziadna cast
batoziny, upevnend na nosici, nedotykala otacajuceho sa kolesa. Takisto batozina nesmie zakryvat
zadné osvetlenie, pripadne odrazky namontované na nosici.  Pri pouzivani stojanu na bicykel
myslite na to, 7e batozina ulozend na nosici meni tazisko bicykla.

Ak je na nosi¢ pripevnend detskd sedacka, skontrolujte pred kazdou jazdou, €i je detskd sedacka
pevne pripevnend k nosicu. Presvedcte sa pred kazdou jazdou - v stlade s ndvodom na pouzivanie
od vyrobcu detskej sedacky - 7e 7 detskej sedacky nevisia ziadne popruhy, ktoré by sa pri jazde
mohli dostat do vypletu kolesa a spdsobit zranenie dietata.

Nosic batoziny nie je urceny na prevoz zvierat. Takisto neprevazajte na nosici osoby ani Ziadny
nadrozmerny naklad. Nosic bicykla taktiez nie je konstruovany na pripojenie akéhokolvek privesu.
Nezasahujte do konstrukcie nosica - kazdd zmena konstrukcie nosica oslabuje jeho povodnd
funkciu.

Maximalna nosnost nosica je 25 kg. Neprekracujte pri zatazeni nosica tuto maximalnu nosnost.
TaktieZ pri zatazeni nosica batozinou respektujte maximalnu pripustnu celkovu hmotnost jazdca
spolu s batozinou pre tento bicykel.

Nosic, ktorym je vybaveny tento bicykel, zodpovedd norme EN14872.
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OSVETLENIE

Ak je Vas bicykel vybaveny prednym a zadnym osvetlenim, pravidelne kontrolujte, ¢i osvetlenie
funguje sprdvne. Nefunként - vypdlend Ziarovku vymefite vidy za novd s rovnakymi
parametrami. Pokial nemate skisenosti s vymenou Ziaroviek, odpori¢ame Vam obratit sa na
odborny cykloservis.

Va3 bicykel je vybaveny prednym halogénovym osvetlenim, ktoré je napdjané dynamom
integrovanym v prednom ndboji kolesa. Prepina¢ umiestneny na zadnej strane predného
osvetlenia ma dve polohy:

« ON: osvetlenie svieti permanentne aj pocas denného svetla

« OFF: v tejto polohe je elektricky obvod rozpojeny a osvetlenie nesvieti

Na predné osvetlenie je elektricky napojené zadné osvetlenie, takze prepinacom (ON/OFF) je
ovlddana aj funkcia svietenia zadného osvetlenia.

Zadné osvetlenie je vybavené funkciou svietenia pocas stdtia "Standlicht", kedy malé mnoZstvo
energie, ktoré generuje dynamo integrované v prednom nédboji, je ukladané pocas jazdy
v kondenzatore zadného osvetlenia a zabezpecuje pri zastaveni bicykla svietenie LED-diody
v zadnom osvetleni po dobu 4 mindt (na dalsie nabitie kondenzatora postacuje niekolko minut
jazdy rychlostou 20 km/h).

POMOCNE KOLIESKA
Ak je Va3 bicykel vybaveny pomocnymi kolieskami, tieto s pre tento bicykel doddvané v
rozlozenom stave. Pred pouzivanim je preto potrebné poskladat ich a namotovat.

Plastové vrecko pribalené k drziakom pomocnych koliesok obsahuje:
- 2 ks dIhd skrutka

- 6 ks podlozka

- 2 ks vejdrovd podlozka

- 2 ks obycajnd matica

- 2 ks bezpe¢nostnad matica (matica s plastovou vlozkou)

“ Montdz kolieska
Postupujte nasledovne:
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. Na skrutku nasunte podlozku, potom koliesko a z druhej strany kolieska dalsiu podlozku.

. Na skrutku naskrutkujte maticu tak, aby koliesko sa volne otacalo.

. Koliesko so skrutkou nasunte do okrihleho otvoru na ocelovej vzpere - koliesko musi byt
na vonkajsej strane vzpery.

. Dalej na skrutku nasunte vejarovu podlozku a dalsiu maticu, ktorou pripevnite koliesko na
vzperu. Pouzite bezpecnostnd maticu s plastovou vlozkou.

. Teraz pouzite dva kluce cislo 14 a obidve matice proti sebe utiahnite. Skontrolujte, ¢i
koliesko sa na skrutke otaca z[Iahka, ale bez vole.

. Postup zopakujte aj s druhym kolieskom.

w N
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“ MontdZ vzpery na zadnu os bicykla

Postupujte nasledovne: )

1. Uchopte vzperu s namontovanym kolieskom a jej druhy koniec nasunte do obdlznikového
otvoru drziaka s pogumovanym vidlicovitym koncom - tento koniec musi smerovat k ramu
bicykla a koliesko musf byt na vonkajsej strane.

. Do obdlznikového otvoru medzi vzperu a drziak vlozte jednu podlozku. Takto pripraveny
drziak so vzperou nasufte na os zadného kolesa bicykla tak, aby os prechddzala vsetkymi
otvormi vratane podlozky.

UPOZORNENIE: Maticu, ktord zaistuje zadné koleso v réme, nedemontujte!

3. Pogumovany koniec drziaka vzpery musi byt nasunuty na doraz na spodnej zadnej vidlici

rdmu bicykla. Drziak na osi zaistite maticou s nalisovanou podlozkou.

4. Predchddzajuci postup montéze zopakujte aj s druhou vzperou.

5. Potom nastavte poZadovanu vysku oboch pomocnych koliesok a matice utiahnite nadoraz.

N

DOLEZITE UPOZORNENIE:
Pred kazdou jazdou skontrolujte, ¢i vietky skrutky su pevne utiahnuté!

V pripade, ak na Vasom bicykli nebudete pouzivat pomocné kolieska, tak na os zadného
kolesa nasunte podlozku a naskrutkujte klobukovu maticu (matica s uzatvorenym koncom).
Tymto odstranite nebezpecné hrany, ktoré ma nekrytd skrutka zadnej osy.

Pokial budete bicykel pouzivat na verejnych komunikaciach a bicykel nie je vybaveny
osvetlenim a odrazkami, musite bicykel dodato¢ne vybavit osvetlenim a odrazkami
podla predpisov platnych vo vasej krajine.
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Pri jazde na bicykli vidy noste cyklisticka prilbu! Vacsina nehod na bicykli md za ndsledok
prave Uraz hlavy. Pri kupe prilby dbajte na spravnu velkost, prilba musi na hlave spravne sedief,
v Ziadnom pripade nesmie tlacit. Kipte si prilbu s nastavitelnym upinacim mechanizmom,
ktorym sa prilba na hlave bezpecne zaisti.

Maximalna pripustna celkova hmotnost jazdca spolu s batoZinou a bicyklom je 110 kg.
Pre ju {( nior blcykle je maximalna pripustna celkovd hmotnost jazdca spolu s batoZinou a
bicyklom 45 kg.

Bicykel nepretazujte!

Povinnostou rodicov (alebo opatrovnikov dietata) je poucit dieta o sprdvnom a bezpecnom
pouZivani bicykla este pred jeho prvou jazdou. Hlavne treba venovat pozornost informdcii o
bezpetnom pouzivani brzdovych pak pre prednd a zadnu celustovd brzdu a pouzivani zadnej
protisliapacej brzdy (torpéda).

Rodicia (alebo opatrovnici dietata) musia dbat na dobry technicky stav bicykla a jeho sprévne
nastavenie - hlavne dbat na sprdvne nastavenie vysky sedla a vysky riadidiel pre bezpecné
ovlddanie bicykla.

Pri bicykli vybavenom pomocnymi kolieskami treba ddvat pozor na to, Ze pri nadmernom naklone
bicykla (pri nerovnej ceste a pod.) moze dojst k prevrateniu bicykla a zraneniu diefata.

A UPOZORNENIE
Vsetky mechanické sacasti bicykla podliehaju opotrebovaniu a st vystavené velkému
namahaniu. Rozne materidly a stcasti mozu reagovat na opotrebovanie alebo Gnavu

namdhanim réznymi spdsobmi. Ak sa prekroti planovand Zivotnost nejakej sacasti, tato
sucast moze nahle zlyhat a spasobit zranenie jazdca. Akdkolvek forma trhlin, ryh alebo
zmena sfarbenia velmi namdhanych oblasti indikuje, Ze sa dosiahla Zivotnost stasti
a tato sucast sa ma vymenit.

Pri vymene jednotlivych dielov na bicykli pouzivajte iba origindlne komponenty.

Prijemnu jazdu Vam praje  KELLYS

ZARUKY
Preddvajuci poskytuje na tento bicykel zaruku 24 mesiacov odo dia predaja spotrebitelovi.
PODMIENKY ZARUK

Zarucnd doba sa predIzuje o dobu vykondvania zaru¢nej opravy. Po dobu trvania zaruky budu vietky
zavady sposobené chybnym materidlom, chybnou pracou a montdzou opravené bezplatne.

ZARUKA SA NEVITAHUJE NA ZAVADY VINIKNUTE:

« zavinenim uzivatelom - poskodenie vyrobku neodbornym zostavenim - repasiou
(napr.: nedostatocné zasunutie sedlovej trubky do rdmu a predstavca do vidlice, nedostatocné
utiahnutie peddlov v klukdch), nesprdvnym pouZivanim a zanedbanim starostlivosti o bicykel
(napr.: nedotiahnuté kluky k stredovej ose, nevhodné uskladnenie), poskodenie vzniknuté
havériou, neodbornou opravou, nesprdvnou ddrzbou bicykla, poskodenie vzniknuté zémenou
komponentov za nekompatibilné s danou vybavou bicykla, technickym zdsahom do rdmu
bicykls;

« beznym opotrebovanim gumovych casti bicykla (napr.: plaste, duse, brzdové gumicky);

* beznym opotrebovanim tesneni a puzdier pruziacich jednotiek bicykla

* mechanickym poskodenim opotrebovanim pri beznom pouzivani bicykla (napr.
opotrebovanie retaze, kazety, rukovati, poskodenie laku a pod.)

Povinnostou predavajtceho je skontrolovat funkénost vietkych ¢asti bicykla. Vyrobca nie je
zodpovedny za akékolvek zranenie, skodu alebo zlyhanie, zavinené chybnym zostavenim
alebo nespravnou udribou po vyexpedovani vyrobku, t.j. nedostatocnym predpredajnym
servisom u preddvajtceho.

A UPOZORNENIE
Zarucny list je prislusenstvom vyrobku zodpovedajiceho vyrobného ¢isla. Vo vlastnom
zaujme preto zarucny list dokladne uschovajte.

PREDLZENA ZARUKA NA RAM BICYKLA

Spolo¢nost KELLYS BICYCLES s.r.0. poskytuje na rdm zakipeného bicykla po uplynuti zakonom
danej 24-mesacnej zarucnej doby predlzenu zaruku pre prvého majitela uvedeného v tomto
zarucnom liste po dobu dalsich 36 mesiacov, maximalne viak do 60 mesiacov odo dia kupy
bicykla prvym majitelom uvedenym v tomto zarucnom liste (dalej iba ,predizend zaruka”), a
to za tychto podmienok:

prvy majitel uvedeny v tomto zarucnom liste musi byt fyzickd osoba, ktord bicykel za-
kupila pre svoju osobnu rekreacnt potrebu (nie k podnikaniu, ¢i pre inG zarobkovd cinnost
alebo pre pretekarske potreby) a pre svoju osobnu rekreacnu potrebu bicykel pouziva; tato
predlzend zaruka je neprevoditelnd na daldiu osobu - v pripade, Ze prvy majitel bicykla
prevedie vlastnicke pravo k bicyklu na dal3iu osobu, predizend zéruka zaniks,
bicykel bude zaregistrovany v systéme spolocnosti KELLYS BICYCLES s.r.0. na strdnke www.
kellysbike.com do 60 dni od kupy a registrované tdaje budu zhodné s tdajmi na zérucnom
liste bicykla,
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prvy majitel predloZi pri uplatiiovani reklamacie spravne vyplneny origindl zaru¢ného listu
a origindl dokladu o kupe bicykla, )

bicykel bude po dobu trvania celej zdrucnej doby veitane predizenej zaru¢nej doby podro-
beny pravidelnym kazdorocnym technickym prehliadkam v odbornom servise a v zaruénom
liste bude o tychto prehliadkach vykonany zaznam, pricom prvéd garancna prehliadka musi
byt vykonand po prejdeni 100 km. Komponenty, ktoré podliehaju beznému opotrebovaniu
pri pouzivani bicykla, ktoré bude nutné pri garancnych prehliadkach vymenit a servisné
prace s tym savisiace, hradi kupujuci (prvy majitel),

bicykel predkladany k reklamdcii musi byt v nezmenenej farebnej kombindcii a reklamo-
vany rdm nesmie byt predkladany k reklamdcii samostatne (demontovany). Komponenty
alebo komponentové zostavy, ak su v priebehu pouZivania bicykla menené, musia byt v
stlade s povodnou specifikaciou bicykla,

predmetom predlzenej zaruky je iba konstrukcia rdmu, nie lak rdmu,

komponenty bicykla, ktoré je nutné ndsledne vymenit v dosledku zmenenych priemerov
rirok vymeneného rdmu a servisné prace s tym suvisiace, hradi kupujuci (prvy majitel),
predlzend zéruka sa nevztahuje na karbénové rémy a pri rdmoch celoodpruzenych sa
predizend zaruka nevziahuje na zadnu timiacu jednotku, ani na Ziadne pohyblivé ulozenia
ramov (vahadlo, capy).

Nevyhnutnym predpokladom pre vznik prdva z predizenej zaruky na ram bicykla je to, ze
vsetky vyssie uvedené podmienky budud splnené bezo zvysku. V pripade, Ze ktordkolvek z
vyssie uvedenych podmienok nebude splnend, a to hoci len ciastocne, préva z predlzenej
zadruky na rdm bicykla nevzniknu.

Vyrobca sa zarucuje, 7e v priebehu plynutia predizenej zéru¢nej doby, vymeni na svoje nadklady
ram bicykla, ktorého pri¢inou vady je materidlovd alebo vyrobnd chyba. Vyrobca vyslovne
prehlasuje, 7e v priebehu predizenej zarucnej doby kupujlicemu - vyssie uvedenému prvému
majitelovi bicykla - Ziadne iné préva, nez narok na vymenu ramu bicykls, za podmienok de-
finovanych v tomto zaru¢nom liste v kapitole ,Predizend zaruka na rdm bicykla”, nevzniknd a
vyrobca ziadne iné prava predlzenou zarukou neposkytuje.

7 dovodu obmedzenej dostupnosti povodného modelu reklamovaného rdmu moze byt doba
dodania nového rému dlhsia ako 30 dni, pricom sa vyrobca zavazuje, ze bude podla jeho
moznosti najkratsia mozna. Vyrobca si vyhradzuje prdvo dodat rdm z aktudlnej produkcie s
podobnymi technickymi parametrami v rovnakej kvalite, ale nie rovnakej farby.

Kontaktnou osobou pre uplatiovanie predizenej zaruky je predajca bicykla - predajca je
opravneny rozhodnut, ¢i bude reklamacia uznand a ako bude vybavena.
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Tato nadstandardnd predizend zarucnd doba je dobrovolnym aktom spolocnosti KELLYS BI-
CYCLES s.r.0. a nevztahuju sa na fu ustanovenia Obcianskeho zékonnika ani inych vseobecne
platnych pravnych predpisov, ale platia pre fu vyluéne podmienky uvedené v tomto zaruénom
liste, v kapitole ,Predlzend zaruka na rdm bicykla “.

Prava 7 predizenej zaruky na rdm bicykla zaniknu, ak nebudu uplatnené po dobu vyssie de-
finovanej predizenej zarucnej doby.
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Tisztelt Vasarlonk,

koszonjuk, hogy éppen a KELLYS kerékpdrt vélasztotta. Hogy elégedett legyen kerékpdrunkkal
és biztonsdgosan tudja hasznalni, kérem olvassa el a kovetkezd hasznalati utasitdst. Hozzéseqiti
kerékparja megismeréséhez.

Az elado, aki Onnek ezt 3 kerékpart eladta, biztositani fogja az On szamara a kerékpér ellendrzéseit
és javitdsait is a jotallasi ido alatt.

A FIGYELMEZTETES .
A kerékpar a 6/1990 (Iv.12.) KOHEM sz. rendelet 116.§ (1) El6irdsai alapjan kizardlag a
kotelezoen el6irt tartozékok felszerelése utdn vehet részt a kozuti forgalomban!

HASZINALAT

A kerékpart nyilvanos kozutakon és jo mindséga aszfalt utakon hasznélja. Amennyiben kézutakon
szeretne hasznalni de kerékparja nem rendelkezik a megfelel vilagitassal és prizmakkal, szoksége
lesz az On orszagaban érvényes el6irasok szerint utolagosan felszerelni ezeket.

NYEREG ES A KORMANY BEALLITASA

A kerékpar valamennyi m(kod6 részét a gyartd 3llitia be és az elado ellendrzi, ezért rogton
haszndlhatja, amint megveszi. A kerékparon csak a nyerget és a kormanyt kell bedllitani a hasznalat
megkezdese elétt. A nyerget és a kormanyt ugy 3llitsa be, hoEy maximalis kényelmet nyujtson
Onnek, egyuttal pedig biztonsagosan hasznalhassa a kerekpar fékrendszerét és iranyitd elemeit.

NYEREGMAGASSAG BEALLITASA

Uljon a kerékparra, a hajtomt &llitsa a legalacsonyabb pozicioba. A 13bat helyezze a pedalra ugy,
hogy a 1b sarka tdmaszkodjon a pedalra. A megfeleld nyeregmagassagnal a 13b kiegyenesedik,
térdben enyhén meghajolva. Amennyiben a nyereg tul magasan van, tulterhelheti a hat és Iabizmait.
Alacsonyan 3llitott nyeregnél tulzottan terheli a térd és combizmokat.

A NYEREG POZICIONALASA

A nyereg legmegfelel6bb pozicidja a folddel vizszintes pozicid. Probaljon ki tobb poziciét, és valassza
ki az Onnek legmegfelelGbbet. A nyereg elGre, kozelebb a kormanyhoz vagy a kormanytol tdvolabb
dllithato. Lazitsa ki a ro?znocsavarl a nyerget tolja el6re vagy hétra, dllitsa be a megfelel6 poziciot
és rogzitse a csavart. Ellendrizze a csavar megfelel(”) rogzitéset.

A nyeregcson jelzés talalhatd, amely jeldli a nyeregcsé minimalis elhelyezését a vazban, ezt
ajelet nem szabadna latni. Soha ne huzza ki a nyeregcsovet e jelzés f6lé! A gyorsrogzitét csak
a kinyitni (OPEN), vagy bezarni (CLOSE) helyzetet mutaté nyil iranyaba mozgassa. A lezart
gyorsrogzitot ne forgassa, mert megkarosodhat!

(O]

Ajanlott rogzitési erok

M8 nyeregrogzité csavar 20-25Nm*
M5 nyeregrogzité csavar 10 -12Nm”
M8 nyeregcs0rogzitd csavar 25Nm”
M5 nyereqcs6rogzitd csavar - 8Nm”
“Kérem tartsa be ezeket az ajanlott erlekeket az esetleges valtoztatas a terméken jelolve van.

KORMANYSZAR ES KORMANY
kérem ellendrizze az on kerékpdrjdn hasznalt kormanyszar tipusat.

MENETNELKULI KORMANYSZAR (A-HEAD)

Ez a kormanyszar tipus a villa nyakdra van szerelve és 2 imbuszcsavarral van rogzitve. A kormanyszar
magassagat alatétekkel-gyrikkel, melyek a kormdnyszar ds kormdanycsapagy kozott helyezkednek
el lehet véltoztatni, vagy mas dolésszogli kormanyszar cseréjével megoldhaté. Az a-head
kormanyszarral a kormanycsapagy szabad mozgéasét lehet allitani.

Lazitsa ki a 2 imbuszcsavart a kormadnyszéron és ugyandgy a kormdnyszdr tetején taldlhato
dllitdcsavart. E felsd csavar dllitdsaval a kormanycsapagy megfelel6 szabad mozgdsét dllithatja be,
figyelve arra, hogy a kormdanycsapdgy konnyen mozogjon, de viszont ne kotyogjon. Amennyiben
a bedllitds megfeleld, rogzitse a kormanyszaron taldlhaté 2 imbuszcsavart is.

Ajanlott rogzitési erok
M5 kormdnyszarrogzité csavar 6 - 8Nm*
M6 kormanyszarmogzitd csavar 15 Nm
M5 kormanyt rogzitd csavar - 8Nm
“Kérem tartsa be ezeket az ajanlott ertekeket az esetleges véltoztatds a terméken jelolve van.

MENETES KORMANYSZAR

Ez a kormdnyszar tipus hosszi csavarral, végén kénusz alaku anyaval van rogzitve a villaban.
A kormdnyszar magassdganak valtoztatdsahoz lazitsa ki a csavart és forgassa el kormanyszart
oldalra. Amennyiben a kormdnyszar nem lazul ki, isson a csavarra gumikalapacsal.

A FONTOS FIGYELMEZTETES
A kormanyszaron jelzés taldlhatd, mely jeloli a kormdnyszar minimalis elhelyezését
a villaban, ezt a jelet nem szabadna Iatni. Soha ne hidzza ki a kormdnyszart e jelzés folé!

Ajanlott rogzitési erok
M5 kormanyszarrogzitd csavar
M5 kormanytrogzitG csavar 20 Nm*

“Kérem tartsa be ezeket az ajénlott értékeket, az esetleges vdltoztatds a terméken jelolve van.

20 Nm*
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KEREKPAR ELEMEI

kormany
valtekar

nyereg fékkar

nyeregcs6 homlokesé

nyereg gyorszara elsé lampa
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hatso 13mpa als6 vazes6 —467

sérvédo o
hitso fek nereg vazcso " e
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KEREKPAR KARBANTARTASA .

Hogy kerékpdrja megbizhatdan teljesithesse funkcigjat, szeretnénk Onnek megemliteni, hogy
ehhez bizonyos karbantartasra is szukség lesz. Rendszeresen ellendrizze, hogy az anydk és csavarok
kelléképpen be vannak-e huzva.

HAJTOKAR ES A PEDALOK
Az els6 kb. 20 km megtétele utdn ellendrizze a hajtomtengely két végén a porvédd sapka alatt léve
rogzitocsavart. Szukség esetén hiizza meg.

Amennyiben elhanyagoljuk a hajtékarok behuzésat a kozéptengely négyszogleti részéhez,
a hajtokarok fokozatosan meglazulnak és annyira kdrosodnak, hogy nem lehet 6ket
megjavitani. A hibat csak a hajtokarok cseréjével lehet kijavitani. A hajtokarok esetleges
leszerelését és cseréjét bizza szakemberre - kerékpar szervizre. A peddlokat szilardan a
hajtokarokhoz kell erésiteni, tehat egészen tévig be kell hizni ugy, hogy a pedal tengelye a
hajtékarra tdmaszkodjon. A pedélok behizasat rendszeresen ellenérizze. Ellenkezé esetben
a pedal tengelye meglazul a hajtékar menetében és a menet fokozatosan kdrosodik. Az ilyen
hibakat nem ismerjik el az esetleges reklamdcids eljards folyaman!

PEDALOK FELSZERELESE

A peddlok dltaldban R betivel - jobb peddl - és L bet(ivel - bal peddl - vannak megjelolve mindkét

pedaltengelyen.

1. Szerelés eltt tisztitsa ki a peddlok és a hajtokarok meneteit, és kenje be 6ket.

2. ﬁsavakrja) be jobb felé mozgatva a jobb peddlt (R) a jobb hajtokar menetébe (valtokkal elldtott

ajtokar).

3. Csavarja be bal felé mozgatva a bal pedalt (L) a bal hajtékar menetébe.

4. Erételjesen huzza be 15-6s kulcs segitségével. Gy6zodjon meg réla, hogy a peddl tengelye az
elhelyezés utdn az hajtokarra tdmaszkodik-e.

HAJTOCSAPAGYHAZ
A hajtocsapagynak sarlodas és kilengés nélkal kell forognia. Rendszeresen ellendrizze, hogy a
mindkét csésze szildrdan be van-e huzva a vézba, éshogy a csapagyak kelloképpen be vannak-e kenve.

KORMANYCSAPAGY

A kormanycsapagyat kellképpen be kell huzni, az egyes részeknek megfelelden kell egymdshoz

kapcsolddniuk. Ha a kormanycsapagynak kilengése van, a kovetkezéképpen jarjon el:

1. Fogja megq a fels6 konuszt (3) és lazitsa ki a biztosit anyacsavart (1) megfeleld kulccsal,

2. fHUzza be a felsd konuszt Ugy, hogy a kerékagynak ne legyen kilengése, és a kerékvilla konnyen
orogjon.

3. Ujra fogja meq a felsd kdnuszt, és a biztositd anyacsavar behizdsdval biztositsa be a csapagyat.

A kerékpar minden egyes hasznalata el6tt gy6z6djon meg réla, hogy a kerékvilla kénnyen,
de kilengés nélkiil mozog-e.

A korméanycsapagy megfelelé mikodése érdekében (a kerékpdrozds gyakorisagatal fuggden) szukséges
rendszeresen  kenni a megfeleld kenézsirral. A kormanycsapdgy szét- és osszeszerelése bizonyos
tapasztalatot igényel - ezért a kormanycsapagy kenésével forduljon a legkozelebbi szakszervizhez.

MENETES
KORMANYCSAPAGY

A-HEAD (MENETNELKULI)
KORMANYCSAPAGY
1 imbuszcsavar

2 az a-head konstrukcio
zarja

1 biztositd anyacsavar

2 alatét
3 fels6 fedd
3 fels6 menetes ) o
kénusz 4 felsd szoritd alatét

4 csapagykoszord 5 gulydcsapégy (cartridge)

5 fels6 csésze 6 fels6 csésze

6 als6 csésze
7 also csésze

7 csapéagykoszoru
8 gulydcsapégy (cartridge)

8 alsé konusz 9 témités

10 also kdénusz

VALTO RENDSZER

A Valtd rendszer a valtokarok (forgathatd markolatvaltok), vezérhuzal, elsd és hatso valtok, hajtoma
fogaskoszory, hatsé agy fogaskerekeibél és a lancbdl ll. Gyarilag van bedllitva, ezért a rendszerbe
feleslegesen ne avatkozzon be! Sebességet csak el6re vald haladas kozben véltson. Sohase véltson
sebességet erdszakkal! A sebességvalté makodeképessége foleg a vezérldhuzal konny( mozgdsétol
fugg a védéburkaiban - bowden, és a sebességvalto rendszerben (fogaskerekek, sebességvaltok,
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1dnc). A vezérl rendszert tartsa tisztan, a huzalokat teflontartalmu olajjal kenje, mely véd a rozsdatdl,
biztositja a konny( mikodést és hosszu élettartamot biztosit.

HATSO VALTO
csavar az also Utkozéhez (H)
csavar a felsé Utkoz6hoz (L)

allito csavar
a vezérlhuzal biztositd csavara
a valto vezetdtarcsaja

HATSO VALTO

huzal feszességének valtoztatasaval és a szerkezeten lévé két allithato csavarral torténik.

ELSO VALTO

csavarok a felsg
és also Utkdz6khoz

a vezérhuzal
biztositd csavara
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A hdatso kerék jobb oldaldn felszerelt dncfeszitovel egybeépitett 1ancatdobo badllitdsa a bowden-

ELSO VALTO
Az els6 lanctereld bedllithaté a bowden feszességének valtoztatdsdval, illetve a két &llithato
csavarral lehetséges.

LANC

A lanc az erGatvitelre szolgdl - a pedalokbdl a hatso kerékre. Egyike kerékpdrja legjobban terhelt
alkatrészeinek, ezért a karbantartds soran szenteljen neki nagyobb figyelmet. A megfeleld
[dncfeszitést a hatsd valtd biztositja. A valtd nélkili kerékpdrokndl a megfelel lancfeszitést a
hatso kerék vazvilldban valé elmozditasaval érhetjik el. Rendszeresen tisztitsa meg a mechanikus
szennyezGdéstél, mint amilyen a por vagy a sar, és kenje &t olyan kendanyaggal, ami nem vonza
magahoz a port és mas szennyezddéseket - igy meghosszabbitja a ldnc élettartamat. A lanc
kenéséhez teflontartalmut olajat haszndljon - a megfelel olajat kérje a keresked6tél. Hasznalat
sordn a lanc folyamatosan hosszabbodik. Elhasznalédott vagy hibds ldnc rongdlhatja a fogaskoszorut
és a lanctanyért. Amennyiben kerékpdrjat rendszeresen terepen haszndlja, féleg nedves és
saros utakon, kb. 1000 km utdn szikséges a ldncot Ujra cserélni. Mdsképpen szikségessé valik a
fogaskerekek cseréje, rosszabb esetben a hajtomi cseréje is.

FEKRENDSZER

A fékrendszer, amely fékkarokbdl, huzalokbdl és bowdenokbdl, els6 és hatsd fékpofakbdl,
fékgumikbol all, az On kerékparjanak egyik legfontosabb alkatrésze. A jobb fékkar a hatulso
fékpofat iranyitja, a bal fékkar az elsé fékpofat. A kontrafékkel felszerelt kerékparnal a fékezést
a peddl ellenkezo irdnyban vald mozditasaval éri el. (hatra) A fékeket a gyarto &llitja be, ezért ha
nem szUkséges, ne avatkozzon be a fékrendszerbe! Rendszeresen ellendrizze a surlddasi feluletek
elhasznalédasat, a fékqumikat és felnit tartsa tisztan. Amennyiben meglazul a fékrendszer, Ujra be
kell 3llitania, esetleg forduljon szakemberhez - szakszervizhez.

FEKHUZALOK

A fékhuzalok megfelel6 feszessége biztositja fékrendszere hatékony mkodését. A fékhuzalok
allitdsara a fékkaron taldlhato alllitocsavarok szolgdlnak. A huzalokat &s a bowdeneket kenje
teflontartalmu olajjal, mely konnyG mekodést biztosit. Amennyiben a huzal kdrosodott, vagy
elhasznalt, cserélje ki.

FEKEK BEALLITASA

A fékgumiknak a V tipusu fékeknél 1 mm tavolsagban kellene lennitk a felnitél.

1. Lazitsa ki a bedllitd csavar biztositd anyacsavardt a fékkaron. Amennyiben szikségessé vélik a
fékgumit kozelebb hozni a felnihez, az llito csavart forgassa bal felé - kifelé a menetbél. Biztositsa
be a biztosito anyacsavarral.

2. Ha a fékhuzal tulsdgosan laza, az dllitd csavart forgassa a fékkaron jobb felé - befelé a menetbe.
A huzalt feszitse meg Ugy, hogy a fékgumik a megfeleld helyzetbe kertlienek a kerékabronccsal
szemben. A fékpofén levécsavart tovig huzza be és ellendrizze a fék beallitasat.

(O]



®

| (<€) TREKKING / CITY hasznalatiatmutate = |

A FIGYELMEZTETES
A fékgumiknak nem szabad a gumiabroncshoz érniiik - mert ez a gumiabroncs kopasat
okozna! Ellenérizze elhasznalddasukat, és ha sziikséges, cserélje ki oket.

A FONTOS FIGYELMEZTETES
Nedves felileten kerékparja féktavolsaga meghosszabodik! Minden egyes ut el6tt gy6zodjon
meg réla, hogy kerékparja fékrendszere teljes mértékben mikodéképes.

FEK
fékpofa
fékgumi
felni
AZ ELSO ES HATSO KEREK

Ha az On kerékparja kerekei a kerékvillaban, vagy a vazban zart anyacsavarral vannak ellatva,
biztonsagi okokbdl szikséges ezeket a csavarokat kelléképpen behuzni. Ha a kerekek
gyorsrogzitével vannak elldtva, hasznalat el6tt mindig ellendrizze, hogy a kerék
biztonsdgosan be van-e biztositva, tehat, hogy a gyorsrogzité allitokara bezarni (CLOSE)
helyzetben van-e. A gyorsrogzit6 rendszer lehet6vé teszi a kerék gyors és szerszam nelkili ki
és beszerelését. Haszndlat elétt mindig ellendrizze, hogy a kerék kozépen fut- e. A gyorsrdgzité

kar csavaranydjat csavarja be annyira, hogy a gyorsrgzit6 kar bezardsandl ellendllast érezzen. A
gyorsrogzité megfelelé mikodésekor a villa mindkét vége fixdlva van a tengelyen. A gyorsrogzité
allitokarat csak oldalra forditsa, vagy kinyitva (OPEN), vagy bezdrni (CLOSE) helyzetekbe.
Semmilyen korilmények kozt se forgassa a gyorsrogzit6t, mivel megkarosithatja!

Ajanlott rogzitési er6k

M10 kerékrogzit6 csavar 30 - 40 Nm

A kerékagyakat rendszeresen ellencrizze, féleg ha nedves id6szakban, saros utakon haszndlja a
kerékpart. A kerékagy tengelyének surlddas és kilengés nélkul kellene mozognia. Amennyiben
ez nincs igy a konuszok és a tengely biztositd anyacsavarainak bedllitdsa utdn sem, a kerékagyat
szét kell szedni, ki kell tisztitani a golyok futdpalyajét, valamint magukat a golyokat is, be kell dket
kenni megfelelé kendanyaggal, majd vissza kell helyezni a kerékagyat a helyére és be kell &llitani.
Amennyiben nem rendelkezik tapasztalattal a kerékagyak szerelése terén, tekintettel az ilyen
feladatok dsszetettségére, ajanljuk Onnek, hogy forduljon szakemberhez - kerékpdr szervizhez.

ABRONCSOK

Hasznadlat el6tt ellendrizze, hogy a kerék kozépen fut- e és az abroncsok nem e rongélodtak meg.
Haszndlat sordn, esetleg nagyobb Utés utdn az abroncson megjelenhetnek karcok vagy repedések.
Ugyanugy fékezéskor az abroncs oldalfalai elhaszndlédnak. Az abroncsok biztonsdgi rendszerrel
vannak elldtva, mely jelzi az abroncs eldeformdloddsat. Az elhaszndlddas jele az abroncs meghajlott
oldalfala, mely onkényes fékezést okozhat. A megrongélt abroncs hasznalata veszélyes - az
abroncsot cserélje ki Gjra!

GUMIABRONCSOK

Tartsa be az abroncsok ajanlott Iégnyomdsat, amely minden gumiabroncs oldalan fel van tintetve.
A nyomasegységek kiszamitdsa a feltintetett gumiabroncsokon: 100kPa = 14,22 PS.I. = 1 bar = 1 at.
Defekt esetén a belsd gumit cserélje Ujra - a méretét megtalalja a belsé gumin, vagy a kuls6 qumi
oldalan.

ELSO TELESZKOP
Amennyiben az On kerékpdrjat elsé teleszkoppal szerelték, abban az esetben az eljards a kovetkezo:

RUGOZAS KEMENYSEGENEK BEALLITASA

1. RUGOS TELESZKOP

Az 3llitéegységet a villa jobb felsd oldalan taldlja. A rugozdst zaro (Speed Lock) rendszerrel ellatott
villandl az &llitoegységet a villa bal oldaldn taldlja. Az dllitbegység oramutato irdnyaban torténd
csavarasaval a villa rugézésa keményebb, az &llitd eqység az rdmutatéval ellentétes csavardsaval
a villa rugézédsa puhdbba valik.

77

(O]



®

| H hasznslatigtmutate TREKKING / (1Y (€) |

2. LEVEGOS TELESZKOP

A leveg6s teleszkopnal a villa keménysége a levegdkamra nyomdasanak valtoztatasaval dllithato.
A leveg6tolts szelep a villa bal fels6 oldalan taldlhatd. Csavarja le a feddt, és a villdt magasnyomdst
pumpaval a csatolt tabldzat szerint pumpdlja fel.

SR SUNTOUR villdk ajénlott levegé nyomdsa:

kerékparos sulya leveg6 nyomasa
36 kg 51 PSI
45 kg 64 PSI
54 kg 77 PSI
64 kg 91PSI
73 kg 104 PSI
82 kg 117 PSI
91 kg 130 PSI
100 kg 143 PSI

A FONTOS FIGYELMEZTETES

Maximalis engedélyezett nyomds 150 PSI!

Figyeljen arra, hogy a pumpa felcsavardsa kozben a leveg6 szelep menetét ne rongdlja. A levegd
nyomds pontos bedllitdsdhoz haszndlja a mikroszelepet, melyt a pumpén 1évé manometer alatt
taldlja. A szelepre csavarja vissza a szelepvédd fedot.

SPEED LOCK - VILLA RUGOZASANAK ZARASA

A villa rugdzasat lezarhatja és minimalizélhatja a dombnak felfelé pedalozaskor a villa felesleges
mozgdsét, ez effektivebb eréatvitelt biztosit.

Az dllitéegység a villa jobb fels6 oldalan taldlhato. A villa zarésat Speed Lock feliratu kék karral
vezérelheti. Az dllitoegység éramutatéval megegyez6 irdnyaval torténd csavardssal a villa lezdr, az
3llitd egység az ordmutato ellentétes csavardsadval a villa normdl médban mukaodik.

A FONTOS FIGYELMEZTETES
A villdt zart allapotban csak konnyebb terepen, vagy aszfalt utakon hasznélja. Nehezebb
terepen c¢sak normal, nem lezart médban hasznalja!

VILLA KARBANIARTASA
TISZTITAS / KENES - 3 villa teliesmérték( mikodésének megérzése érdekében nagyon fontos
a rendszeres karbantartds, f6leg a villa surlodasi feluletek karbantartdsa. A porvédéknek nem
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szabad sérultnek lennie. A villdt tartsa tisztan, a port, vagy nedvességet rendszeresen tisztitsa finom
torloruhdval es kenje at kendzsirral. A villa kulsd tisztitdsara hasznaljon finom kefét és szappanoldatot.
Ugyeljen arra, hogy tisztitas kozben ne kerljon viz a villaba. A villa tisztitdsara soha ne hasznaljon
magasnyomasu tisztitd berendezést. A nedvesség és szennyezGdések rossz hatdssal vannak a villa
mikodésére, és csokkentik a villa élettartamat, ezért az esetleges nedvességet szaritsa ki.

Avilla tokéletes mikodésének mégérzése érdekében tartsa be a kovetkez6 utasitdsokat:
* Kerékpdrozds utdn a villdt tisztitsa meg a portdl, nedvességtdl vagy sartdl.
» Minden 25 éra haszndlat utdn (vagy extrém korulmények kozti haszndlat utdn - mint sér, nedves
homok):
1. A porvéddket kenje &t teflonos olajjal.
2. Ellendrizze az 6sszes csavar megfelel rogzitését.
3. Ellendrizze nem-e sérilt a villa valamelyik alkatrésze. Amennyiben sérilt, vagy elhaszndlddott
alkatészt észlel, cserélje ki eredeti alkatrészre. A sérilt villdt semmikép ne haszndlja!
» Minden 50 6ra hasznadlat utdn - ajanljuk a villa szervizelését szakszervizben (SZERVIZ 1)
» Minden 100 6ra haszndlat utan - ajanljuk a villa szervizelését szakszervizben (SZERVIZ 2)

SZERVIZ 1 - ajanlott szerviz mvelet: villa mkadésének ellendrzése, villa tisztitdsa, kezeldszervek
és huzalok kenése, levegd nyomdsdnak ellenérzése, csavarok ellendrzése, esetleges sérilt részek
ellendrzése.

SZERVIZ 2 - 3jdnlott szerviz mivelet: SZERVIZ 1 + 3 villa szétszerelése, minden alkatrész kitisztitdsa,
porvedok és olajgydrik kenése, levegérendszer tomitéseinek és a szelep ellenérzése, csavarok
ellendrzése.

Avilla kenéséhez haszndljon teflonos olajat és teflon tartalmu kendzsirokat. Ne hasznaljon litiumot
tartalmazo kendzsirokat, ezek karosithatjdk a villa némelyik belsé alkatrészét. Amennyiben
valamelyik szerelési folyamathoz specidlis szerszam szukséges, kérem forduljon szakszervizhez.

CSOMAGTARTO

Amennyiben a csomagtartd nem a kerékpdr tartozéka és a felszerelése utélagosan torténik,
a csomagtartot szerelje a kerékparjara a kovetkez6 leirds (Gtmutato) szerint:

A csavarokat kenje be vékony réteg vazelinnal. Allithatd csomagtartd esetén a merevitot
dllitsa be a kerékméretéhez megfelel6 magassagba. Ugyeljen arra, hogy a csomagtarté ne
érintkezzen a hatso kerék sarvédojével. Rogzitse a merevitdk csavarjait a vdzra ugy, hogy
utdlagosan madositani lehessen a comagtartd poziciojat. A felso rogziték hosszat éllitsa agy,
hogy a csomagtarto vizszintes pozicioban legyen és rogzitse a csavarokkal. Véqul az 6sszes
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csavart rogzitse az ajanlott nyomatékkal. A csomagtart felso részét rogzitd csavarok ajanlott
nyomatéka 4 Nm, az also részt rogzitd csavarok ajanlott nyomatéka 6 Nm. Rendszeresen
ellendrizze a csomagtartd megfeleld rogzitését.

A csomagok szallitdsara kizdrolagosan csak a kerékparra felszerelt csomagtartdt hasznalja. A
csomagokkal megterhelt kerékpar menettuajdonsdgai megvaltozhatnak, ezért kerékparozas
elott ellendrizze a kerékpdr menettulajdonsdgait és a fékrendszert. Ellenérizze a csomagok
megfelel6 rogzitését, csomagok egyenletes suly elosztdsat, és ugyeljen arra, hogy a
csomagok ne akadalyozzak a pedalozast. Ugyeljen arrd, hogy a csomagok barmelyik része
ne érintkezzen a forgo kerékkel. A csomag ne takarja el a hatsé vildgitast, esetleg a csomag-
tartora felszerelt fényvisszaver6 prizmakat. A kerékpar oldaltdmasz haszndlatanal gondoljon
arra, hogy a csomagok megvaltoztatjak a kerékpar sulypontjat.

Amennyiben a csomagtartéra gyerekulést szereltek, minden egyes haszndlat el6tt
ellendrizze az ulés megfeleld rogzitését. Kerékparozas eldtt (a gyerekulés gyartoja altali
haszndlati utasitds szerint) ellenérizze, hogy a gyerekulésbél nem lognak semmilyen
rogzitészijak, melyek belekerilhetnek a kerékbe és a gyermek balesetét okozhatnanak.

A csomagtartd nem alkalmas allatok szallitdsara. Ugyanugy ne szallitson személyeket vagy
tulméretes szallitmanyt. A csomagtartd nem alkalmas barmilyen uténfutd felszerelésére. Ne
valtoztassa meg a csomagtartd szerkezetét - minden ilyen beavatkozads gyengitheti a
csomagtarto eredeti funkciojat.

A csomagtartd maximalis teherbirdsa 25 kg, ne lépje tul ezt a maximalis teherbirdst.
Ugyanugy a csomagtarto terhelésénél vegye figyelembe kerékpar maximélis megengedett
terhelhetdségét.

A kerékpédrra felszerelt csomagtartd megfelel az EN14872 szabvéanynak.

VILAGITAS

Amennyire kerékpdrja elsd és hatso vilddgitdssal rendelkezik, rendszeresen ellendrizze a vildgitas
makodését. Nem mikodé-kiégett izzot cserélje ki Gjra, Ugyeljen arra hogy az izz6 paraméterei
megegyezzenek az eredeti izz6 paramétereivel. Amennyiben az izz6 cseréjéhez nem rendelkezik
megfeleld tapasztalattal, forduljon a legkozelebbi szakszervizhez.

Kerékparja elsd halogén vildgitdssal szereltik, melyt kerékagyban beépitett dinamo tapldlja.

Ldmpa hatso oldalan taldlhatd kapcsold 2 pozicidal rendelkezik:
* ON: folyamatosan vildgit, napkézben is
 OFF: az aramkor szétkapcsolt, a ldmpdk nem vildgitanak

Hatsé 1dmpa 6szzekapcsolva van az elsd 1dmpaval, igy az elsd 1dmpan taldlhatd (ON/OFF)
kapcsoldval a hatsd 13mpat is vezérli.

Hatso ldmpaja "Standlight" &ll6 vilagitasi funkcidval endelkezik, kerékparozas kozben a dinamd
3ltal termelt energia kis része a hatsé ldmpa kondenzatordt tolti, ez az energia elegendé &6
helyzetben még 4 percig tapldlni a hdtso [dmpdba beépitett LED diddat. (a kondenzétor
feltoltéséhez elegendd néhany perc 20 km/6 sebesséqggel torténd kerékparozas).

OLDALKEREKEK

Amennyiben a kerékpdrja oldalkerekekkel rendelkezik, ezeket a kerékparhoz szétszerelt
dllapotban mellékeljuk. Hasznalatuk eldtt az oldalkerekeket szikséges dsszeszerelni és felszerelni
a kerékpdrra.

Az oldalkerekekhez csomagolt mianyag tasakban a kovetkez6 alkatrészeket taldlja:
-2 db hosszd csavar

- 6 db alatét

- 2 db biztonsagi alatét

- 2 db roazit6 anya

- 2 db biztonsdgi anya (mlanyag betéttel)

“ Kerék szerelése

Jarjon el az aldbbiak szerint:

1. CsUsztassa az aldtétet a csavarra, utdna a kereket, a kerék mdsik oldaldn Ujra eqy alatétet.

2. (savarozza az anyat a csavarra ugy, hogy a kerék szabadom forogjon.

3. Kereket csavarral helyezze be a tdmaszon taldlhato kerek nyildsba - kerék a tdmasz kulsé
oldalan helyezkedjen.

(sUsztassa a biztonsdgi aldtétet a csavarra és zdarja le az egységet anyaval, amellyel rogziti a
kereket a tdmaszhoz. Hasznalja a biztonsdgi anyat mianyag betéttel.

Két anydt hizza meg két darab 14-es kulcs segitségevel. Ellenérizze a kerék konnyd
forgathatdsagat.

Ismételje a miveletet a masik kerékkel is.

o s
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“ Merevit6 szerelése a kerékpar hatso tengelyére

Jarjon el az alabbiak szerint:

1. Fogja a kerékkel felszerelt tdmaszt és a masik végét tolja a gumirozott villds véga tartékonzol
negyszogletes nyildsaba — ezt a végét a kerékpar felé kell irdnyitani, a kerék a kilsd oldalon
helyezkedjen. ’

2. Tarto és konzol kozotti négyszogletes nyildsba helyezzen eqy aldtétet. Igy elkészitett tartot
konzollal egyutt csusztassa a kerék hatso tengelyére igy hogy a tengely athaladjon minden
nyildson és az alatéten is.

FIGYELMEZTETES: Anyat mely biztositja kereket a vazba ne szerelje le!

3. Gumirozott tartd végét tolja tejlesen a vazhoz. Tartdt a tengelyre aldtétes anyaval rogzitse.

4. Ismételje a mlveletet a masik tdmasszal is.

5. Allitsa be az oldalkerekek kivant magassagat és teljesen huzza be a rogzit6 anyakat.

FONTOS FIGYELMEZTETES:

Minden hasznélat el6tt ellendrizze a csavarok rogzitését!

Amennyiben a kerékparjan nem kivanja haszné?ni az oldalkerekeket, a hatso kerék tengelyére
C?L’Jsztasson eqy aldtétet és csavarozza fel a zart anyét. Ezzel eltdvolitja a hatso tengely veszélyes
éleit.

Amennyiben kerékparjat kdzutakon szeretné hasznélni de kerékpdrja nem rendelkezik
a megfeleld vilagitassal és prizmakkal, sziiksége lesz az On orszagaban érvényes
eléirasok szerint utélagosan felszerelni ezeket.

Kerékpdrozds kozben viseljen fejvédot! A balesetek tobbsége foképp fejsérulést okoz. A fejvéde
vasarlasandl Ugyelien a fejvédé megfeleld méretére, a fejvédonek megfelelden kell helyezkednie a
fejen, semmiképp nem szorithat. Vasaroljon fejvédot allithato rogzitomechanizmussal, mellyel a fejvédd
tokéletesen illeszkedik a fejhez.

Kerékpar maximalis dsszsulya 110kg - kerékpart, kerékparost és csomagokat egyiitértve.

A gyermek kerékpar maximalis osszsilya 45kg - kerékpart, kerékparost és csomagokat
egyutértve.

Ne terhelje tadl a kerékpart!

A sz0l6k (vagy a gyermek gondvisel6jének) kotelessége a kerékpar elsd haszndlata el6tt a
gyermeket megtanitani a kerékpdr biztonsdgos hasznalatara. Kulonosen figyelni kell az elsé és a
hatso fékkarok vagy a kontrds fék biztonsdgos haszndlatéra.

A sz0l6k (vagy a gyermek gondvisel6jének) feladata a megfelelé mszaki dllapot és a megfelel6
bedllitasok biztositdsa - kulonos odafigyelést igényel a nyereg helyes bedllitasa illetve a kormany
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magassaganak bedllitasa.
Potkerékkel felszerelt kerékparndl igyelni kell arra, hogy a kerékpar nagyobb oldalbillenésénél
(egyenetlen Utfeluleten, stb.) felborulhat, és a gyermek balesetet szenvedhet.

A kerékpar mechanikus részei nagy megterhelésnek vannak kitéve és idével elhasznalédnak.
Kulombozé anyagok és részek kilombozé modon reagalhatnak az elhasznalodasra. Amennyiben
véget ér az alkatrész tervezett élettertama, ez az alkatrész véletlenszerGen felmondhatja
a szolgalatot és sérilést okozhat. Ezért barmilyen elszinezédés, repedés vagy karc a nagyon
megterhelt részeknél jelzi, hogy véget ért az alkatrész élettartama és cserére szorul.

Az alkatrész csere esetén csak eredeti alkatrészt hasznaljon.

Kellemes utat kivan Onnek ~ a KELLYS

JOTALLASI FELTETELEK

JOTALLASRA KOTELEZETT AZ ELADOSZERV!

Elveszett jotéllasi jegyet csak az eladds napjénak hitelérdemld igazoldsa - ddtummal és
bélyegzdvel elldtott szamla, eladdsi jegyzék- esetén potolunk! A vasarlé jotallasi igényét
a jotallasi jeggyel és a kerékpar eladdsakor kapott fizetési bizonylat egyideji
bemutatasaval érvényesitheti. A vasarloi kifogast csak a kerékpar eladdsakor adott
fizetési bizonylat bemutatasat kovetden vizsgaljuk.

A jotéllds szempontjabdl a kerékpadr jelentds része: a vaz villdval szerelve.

A jotéllasra kotelezett a kerékpdrra a vasarlds idopontjatol szamitva 24 honap jotallast véllal
a 151/2003 (IX. 22.) sz. korm. rendelet alapjan.

FIGYELEM!
A nem megfeleld kezelés elkerulésére kezelési és hasznalati Utmutatot mellékelunk a termékhez.

Kérjuk, hogy az abban foglaltakat tartsa be, mert a haszndlati Gtmutatétol eltéré hasznalat, kezelés
miatt bekovetkezett hibdra jotallast nem vallalunk, ennek javitdsi koltsége a jotallasi idon belul is
Ont terhel.

AZEladétdl kovetelje meg a vasarlaskor a jotallasi jeqy megfeleld kitoltését. Egyuttal ellendrizze, hogy
a kerékpdr gyartdsi szaéma megegyezik-e a jotallasi jegyen jol olvashatoan feltintetett szdmmal.
A szabdlytalanul kidllitott j6tallasi jegy alapjan érvényesitett igények teljesitése a Kereskedét terheli.
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A jotallasi jegyen tortént barmilyen javitds, torlés, vagy atirds, valotlan adatok
bejegyzése, a jotallasi jegy érvénytelenségét vonja maga utan.

MEGSZUNIK A JOTALLAS:
* ha a kotelez6 atvizsgdldsokat, nem a kijelolt szakmihelyek valamelyikében végeztette el,
* ha a meghibdsodast rendeltetéstdl eltérd hasznélat, Gtkozés, baleset, tdlterhelés okozta,
« ha nem tartja be a kezelési Gtmutato el6irdsait, nem megfelelé kendanyagot hasznalt,
* ha a kerékpédrt szakszer(tlendl, vagy illetéktelenek javitottdk,
* ha a kerékparral versenyen vesznek részt,
* ha a meghibdsodast szakszerdtlen tarolds, elemi kar okozta,
* ha a termék gyartdsi széma nem egyezik meg a jotallasi jegyen lévé szammal,
* ha a kerékpart kolcsonzik, azt rendszeresen oktatds céljdra haszndljak,
* ha a meghibdsodast a karbantartds elmulasztasa, vagy nem megfeleld dpol¢ anyag
hasznalata okozta.
Nem vallalunk jotallast a természetes elhasznaloddas miatti kopasokra, valamint a kerékpar
azon kdraira amelyeket kiilsé mechanikai és vegyi hatasok okoztak.
Rugdstagok csuszészarai és tomitései normadl elhasznalasaval a vasarlastol szamitott 90 nap
utan.
Mechanikus karosoddssal - haszndlatbol adédé elhasznalddassal
markolatok, fényezés elhasznalédasa vagy kopasa).
Kofelverédés, gumidefekt, savas es6, egyéb légkori szennyez6dés, allati és novényi anyagok
stb.

A jotélldsra kotelezettnek kell bizonyitani, hogy a hiba oka a termék Vasarlénak valé taddsa
utdn keletkezett.

HIBAS TERMEK ESETEN A VASARLO VALASZTASA SZERINT:

« dijmentes kijavitast, vagy megfeleld arleszallitast kérhet,

« ha a Vasarlo kijavitast kér, a javitdst a hiba bejelentésétdl szamitott 15 n a p o n beldl
- kélcsonkészulék biztositdsa esetén 30 na p o n belul - 3 Vasarlo érdeksérelme nélkul gy
kell elvégezni, hogy a javitds folytan a termék értéke és hasznalhatésaga az azonos ideig
rendeltetésszerGen haszndlt hibatlan termékhez képest nem csokken.

Javitds esetén a kerékparba uj alkatrészt kell beépiteni.

« ha a javitds a hibabejelentést kovetd 15, illetve 30 n a p o n beldl nem készilt el, vagy a
kerékpar nem javithatd, a kerékpdr azonos tipusu Uj termékre torténé kicserélését kérheti.
«ha a cserére nincs lehetdség, vagy a Vevonek a cseréhez f(iz6d6 érdeke megszint,
a szerzodéstél eldlihat /a kerékpar visszavasarlasat kérheti/.

« ha a jotallasra kotelezett a termék kijavitdsat a fent meghatdrozott /15, illetve 30 nap/
idén belul nem vdllalja, vagy nem végzi el, a Vevs a hibdt a kotelezett koltségére maga
kijavittathatja.

(pl. lanc, fogaskoszoru,

A kerékpar kicserélését kérheti a Vevo akkor is:

* ha a termék a vasarlastdl szamitott 3 n a p o n beltl - a termékbe épitett biztositékok,
biztonsdgi elemek hibajat kivéve-meghibasodott, a Vasarld kivansagdra azt azonos tipusu Uj
termékre cseréli ki az értékesitd kereskedelmi egység. Ha a cserére nincs lehetdség, a Vasarlo
valasztasa szerint a termék visszaszolgaltatdsaval egyidejlileg a vételdrat visszafizetik, vagy
E vételarkulombozet elszémoldsa mellett azonos gyartmanyd de mds tipusu termeket adnak

i részére.

* 3 3napos hatdridébe nem szamit bele az az idétartam, amely alatt az elado szerv barmely
okbdl nem tartott nyitva. A terméknek, vagy jelentds részének kicserélése esetén a jotéllas
id6tartama a kicserélt termék (annak kicserélt jelentds része) tekintetében Gjra kezdddik.

A JOTALLAS KERETEN BELULI JAVITAS L

A VASARLO KOTELES A MEGHIBASODAS ESZLELESET KOVETOEN
HALADEKTALANUL BEJELENTEST TENNI VALAMELY KIJELOLT SZAKSZERVIZBEN.
Jotélldsi javitdsnal a szerviz a jarmU és a jotallasi jeqy dtvételét elismervénnyel igazolja!
A jotallas id6tartaman belul garancidlis javitdsi munkakat csak a kije10lt és e jotallasi
jegyben feltintetett szerviz/ek/ valamelyike végezheti az érvényes jotéllasi jegy alapjan
a szukséges javitdsi szelvény bevondsa ellenében.

A GARANCIALIS ES A SZAVATOSSAGI IDOBEN A SZERVIZLAPOKON ELOIRT

ATVIZSGALASOK DIJKOTELESEK, AMIT A VASARLONAK KELL KIFIZETNIE.

Amennyiben a javitast a kije16lt szakmUhely nem végzi el, vagy a javitast nem is vallaljak, ugy

jarmavet koltséginkre mashol is megjavittathatja.

A javitds megfeleld szamldval torténd igazoldsa természetesen szikséges.

Ha a meghibdsodds jellege tekintetében vita keletkezne, gy a hatdlyos jogszabdlyban

Leljogositoti mindséqvizsgald szerv(ek) (Fogyasztévédelmi Fofelugyeléség) szakvélemenyeét
eszerezzuk.

A vitat eldonto vizsgalat és a szakvélemény dijkateles.

Amennyiben a forgalombahozott 4ru az el6irt kovetelményeknek nem felel meg, a vizsgalat
koltsége a jotallasra kotelezettet terheli. Ha a vasarld igényét hataridon tal jelentette be,
tovdbba, ha a hiba oka az dtadds utan keletkezett (pld. rendeltetésellenes haszndlat, helytelen
kezelés vagy tarolds, elemi kar, erészakos kilso behatds) a vizsgélat koltsége a vdsarlot
terheli.

A mingségvizsgalat varhato koltségeirdl kozzétett dijtételek alapjan a vasarlot elézetesen
tajékozatjuk. A vizsgélati dij megédllapitdsanak és befizetésének madjdt a vizsgalatot véqzé
szerv(ek) az IKM hivatalos lapjdban kozlik.
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Amennyiben a Vasarld kérésére, a jotalldsra kotelezett a szakvélemeényt nem szerzi be, gy
a Vasarlo kozvetlendl is fordulhat a mindségvizsgald szervhez, megfelelé dokumentumokkal
aldtdmasztva (pl. a Vasarlok konyvébe torténd bejegyzés, jegyzokonyv, stb.) eljdrasanak
indokoltsdgat.

Tovabbi vita esetén az illetékes birésaghoz fordulhat.

Akozottunk felmerilt egyéb vita esetén - pl. ha ajotélldsijegyre irt valamely kotelezettségunket
nem teljesitenénk (javitds, csere, stb.) - ugyancsak a birésaghoz fordulhat. A jotéllasi jegy
javitdsi szelvényeket tartalmaz.

Minden jotallas keretén beltli javitds esetén ellendrizze a javitdsi szelvények megfeleld
kitoltését. A termékre a szavatossagi kotelezettség a Ptk. 308. § /2/ bekezdése szerint
3 vételtdl szamitott 3 évig &l fenn.

MEGHOSSZABBITOTT VAZGARANCIA

A KELLYS BICYCLES s.r.0. a kerékpdrvdzra a vasarldstdl kezdddo 24 honapos torvényben adott
garancian tul kovetkezd 36 honapban garancidt nyujt a garanciafuzetben feltintetett elsé
tulajdonos részére, maximalisan 60 honapig a kerékpdr vasarlds napjatol (tovdbbad meghossz-
abbitott garancia) a kov. feltételek szerint:

Az els6 tulajdonos fizikai személy mely sajét rekredcios hasznélatra megvasérolta a kerék-
part (nem a véllalkozdsra vagy Uzleti célra, vagy versenyeken torténd haszndlatra) és sa-
jat rekredcios célokra haszndlja, ez a meghosszabbitott garancia harmadik személyre nem
ruhdzhato at -amennyiben a kerékpar elsé tulajdonosa a kerékpar tulajdonjogét dtruhazza
mas személyre, a meghosszabbitott garancia megsztnik,

a kerékpdr regisztralva lesz a KELLYS BICYCLES rendszerében a www.kellysbike.com oldalon
adva’sa’kLla’lsldl vald 60 napon belul. Az adatok megegyeznek a garancialevélen feltuntetett
adatokkal,

az elso tulajdonos a garancia érvényesitésénél felmutatja a kitoltott eredeti garancialevelet
és 3 vasarlast igazold eredeti dokumentumot,

a kerékpdr a garancia és az meghosszabbitott garancia egész futama alatt rendszeresen
dtvizsgalasra kertl a szakszervizben és ezeket a vizsgdkat a garanciaszerviz a garanciafuzet-
ben jelzi, az els6 garancidlis vizsga 100km megtétele utdn kotelezd. Azokat a kerékpdr
alkatrészeket, melyeket a kerékpar haszndlata alatt cserélni szikséges a vasarld koteles
kifizetni (az els6 tulajdonos)
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a reklamadlt kerékpar véltozatlan szinkivitelben legyen, a vdzat nem szabad  kilon
(szétszerelten) reklamalni, A kerékpar alkatrészei, amennyiben a kerékpar haszndlata koz-
ben cserélve vannak, csak az eredetivel megegyezGek lehetnek.

a meghosszabbitott garancia targya csak a vaz konstrukcioja, nem a fényezése

A kerékpar alkatrészeit, melyeket a cserélt véz mas méretei miatt szukséges cserélni, ug-
yanugy az ezzel kapcsolatos munkadijat a vasarlot terheli (az elsé tulajdonost)

A meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a karbon vézakra, az 6sszteleszképos vaza-
knal a meghosszabbitott garancia nem vonatkozik a hatsé rugostagra, sem a véz barmely
mozgd alkatrészeire (csapagyok, csapok).

A meghosszabbitott kerékpdr vézgarancia kizarélagos jogi feltétele a fent emlitett feltételek
maradéktalanuli teljesitése. Amennyiben a meghosszabbitott garancia barmelyik feltétele
egészben vagy részben nem teljesult, a meghosszabbitott garancia nem érvényesitheto.

A gyarté garantdlja hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt sajat koltségére kic-
seréli a kerékparvazat, amelynél a meghibdsoddst anyag vagy gyartdsi hiba okozta. A gyarto
kifejezetten kijelenti hogy a meghosszabbitott garancia futamideje alatt a vdsarlé - a fent em-
litett els6 tulajdonos - semmi masra csak a kerékpdrvaz cseréjére jogosult, a garanciafizetben
a "Meghosszabbitott garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint, és a gyartd semmilyen
mas jogokat nem biztosit.

A reklamalt vaz korldtozott elérhetdsége miatt a vaz széllitdésa meghaladhatja a 30 napot,
egyuttal a gyarto kotelezi magat hogy ezt az idot a lehetésége szerint minimalisra csokkenti. A
gyarté fenntartja maganak azt a lehetdséget hogy az aktudlis gyartasbol vald, hasonlé miszaki
tulajdonsagokkal rendelkez vazat szallitja, de nem ugyanolyan szinkivitelben.

A meghoszabbitott garancia kapcsolattartdja a kerékpdr eladdja - az eladé jogosult a reklam-
aciot megbirdini és eldonteni a reklamacié jogosultsagat és tgymenetét.

Ez a standard feletti meghosszabitott garancia a KELLYS BICYCLES s.r.o. tarsasdg onkéntes
ajanlata és nem vonatkoznak rd a Ptk., sem mas jogi rendeletek, és kizarélagosan csak a
a garanciafizetben a3 “Meghosszabbitott garancia” fejezete alatt leirt feltételek szerint
érvényesithetdek.

A meghosszabbitott garancidbdl érvényesitheté jogok megszinnek, amennyiben a megha-
tarozott meghosszabbitott garancia idében nem érvényesul.
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